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OPIS TECHNICZNY 
do projektu przebudowy ul. Brzozowej wraz kanalizacją deszczową na odcinku od ul. Narutowicza

do ul. Katedralnej w Kołobrzegu.

1. Podstawa opracowania i wykorzystane materiały
- uzgodnienia z Inwestorem;
- mapa i pomiar do celów projektowych;
- inwentaryzacja stanu istniejącego;
- badanie kanału deszczowego tzw. kamerowanie;
- warunki na przebudowę i zabezpieczenie uzbrojenia;
- rozporządzenie  Ministra  Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia  2 marca 1999 r.  w sprawie
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

2. Przedmiot i zakres projektu

Projekt obejmuje przebudowę ul. Brzozowej wraz kanalizacją deszczową na odcinku od ul.
Narutowicza do ul. Katedralnej w Kołobrzegu.

3. Istniejące zagospodarowanie terenu
Przedsięwzięcie  zlokalizowane  w  Kołobrzegu  na  ul.  Brzozowej  na  odcinku  od  ul.

Narutowicza do ul. Katedralnej.
Inwestycja znajduje się w obszarze zabudowanym, zabudowa mieszkaniowa i usługowa.

W stanie istniejącym w miejscu planowanej inwestycji znajduje się ulica o nawierzchni bitumicznej
ułożona na nawierzchni z kostki kamiennej rzędowej. Chodniki płyt kamiennych i betonowych oraz
z kostki betonowej. W drodze znajduje się pełne uzbrojenie.  Istniejący kanał deszczowy w stanie
bardzo złym do wymiany.  Szerokość jezdni od 4,5 do 5m. Część jezdni wykorzystywana jest  do
postoju  pojazdów.  Chodniki  szerokości  około  1.0m  –  2.0m.   Starsze  budynki  stoją  w  linii
rozgraniczenia  ulicy,  nowsze  są  cofnięte  i  teren  do  ulicy  jest  zagospodarowany  nawierzchnią
chodnikową z płytek chodnikowych i płyt granitowych.
Odwodnienie do istniejącej kanalizacji deszczowej, część wpustów ma bardzo zły odbiór.
Ulica jest oświetlona – nowe oświetlenie. 
Uzbrojenie podziemne:
telekomunikacja, kanalizacja sanitarna, deszczowa, wodociągi, gazociągi, kable elektryczne.

4. Opis projektowanego zagospodarowania terenu
Zaprojektowano przebudowę ulicy.

Zmieniono nawierzchnię asfaltową na kostkę kamienną oraz skorygowano jej krawędzie zgodnie z
rysunkiem  krawędzi  jezdni  zapisanym  na  starszych  mapach.  Ulica  uzyskała  szerokość
odpowiadającą  jej  historycznemu  charakterowi.  Chodniki  doprowadzono  do  granicy  pasa
drogowego czyli do ścian budynków lub do chodników istniejących na terenach przyległych. 
Rozwiązanie  wysokościowe  po  terenie  na  rzędnych  istniejących  z  dokładnością  do  ok.  5cm.
Zapewniono powiązania z istniejącymi zjazdami oraz dojściami.   Rzędne przy ścianach podobne
jak w stanie istniejącym.

4.3.   Parametry techniczne projektowanej inwestycji  

 Ulica dojazdowa - klasa dojazdowa  -   D.
 Przekrój normalny  – droga jednopasowa,  jednokierunkowa szerokości 3,5m,  z jednej  strony

chodnik  szerokości 2,0m,  chodnik  po drugiej stronie szerokości 1,0  – 2,0m do granicy pasa
drogowego.



 Nawierzchnia jezdni i chodników dostosowana do ruchu samochodów ciężarowych.

 Warunki  gruntowe  –  grupa  nośności  podłoża  G-4   -  oraz  duża  zmienność  podłoża  pod
nawierzchniami ze względu na liczne wykopy, przekopy, naprawy itp.

4.1   Konstrukcja nawierzchni  

16 cm bet. kostka kamienna (z rozbiórki istn. nawierzchni)
3 cm podsypka cementowo - piaskowa

25 cm KŁSM
25 cm Gruntocement 2,5 MPa

4.2   Konstrukcja zjazdów  

6 cm bet. kostka brukowa czarna 
3 cm podsypka cementowo - piaskowa

25 cm KŁSM
20 cm Piasek

4.2   Konstrukcja chodnika   

6 cm bet. kostka brukowa szara
3 cm podsypka cementowo - piaskowa

25 cm KŁSM
20 cm Piasek

             Uwagi dotyczące materiałów nawierzchni.  

Kostka kamienna na nawierzchni z odzysku z rozebrania starej nawierzchni (pod naw. bitumiczną).
Układanie kostki jak w stanie istniejącym w rzędy prostopadłe do osi drogi,   przy krawężnikach
dwa rzędy kostki wzdłuż krawędzi. Kostkę należy posegregować wg szerokości aby uzyskać proste
spoiny. Spoiny możliwie najwęższe wypełnić żywicą epoksydową  .

Krawężnik  kamienny  obniżony  z  materiału  z  odzysku  i  uliczny  z  nowego  materiału.  Nowe
krawężniki  z krawędzią  zewnętrzną  fazowaną  wyokrąglenie  lub  ok.  1cm  faza  krawędzi).
Krawężniki  uliczne  wys.  8  cm,  ze  względu  na  liczne  przekroczenia  poprzeczne  pieszych  i
parkowanie częściowo na chodniku.
Na zjazdach i skrzyżowaniach, na przejściach dla pieszych krawężniki obniżone wys. 2cm.

Chodniki  z  kostki brukowej  betonowej –  kolor szary, kształt  podobny jak  istniejący  chodnik  z
kostki  betonowej.  Kolor  szary  wg  uzgodnienia  z  Urzędem  Miasta  Kołobrzeg.  Przewidziano
przełożenie  istniejącej  kostki  w  celu  dowiązania  wysokościowego  do  projektowanej  niwelety
chodnika.

Istniejące płyty kamienne  na chodnikach rozebrać i wykonać chodnik z kostki starobruk jw. na
chodnikach. Płyty na bazę inwestora.

Zjazd narysowany na planie (wjazd na działkę nr 276/4) ograniczony krawężnikiem (kamiennym 



wys. 2cm) wykonać z kostki betonowej starobruk cementowy. Układanie pasami prostopadłymi do
osi zjazdu , z wykonaniem dwóch rzędów kostki wzdłuż krawężników wyokrąglających.

Zjazdy pozostałe wykonać  z kostki starobruk o konstrukcji  i  wyglądzie  jak  na chodnikach  bez
zaznaczania zjazdu kolorem ani wzorem ułożenia.   Nawierzchnia  na chodnikach jest dostateczna
dla przeniesienia ruchu na takich zjazdach. Wykonać obniżony krawężnik.

Uwagi inne
W przypadku konieczności cięcia kostek należy stosować zasadę aby wbudowywać większą część
kostki po cięciu.  Przy budynku skraj nawierzchni chodnika winien być w linii  prostej,  zaleca się
zachowanie  odległości od ściany nie większej od 3cm z wypełnieniem jej kruszywem łamanym
zagęszczonym ręcznie.  Ograniczyć cięcie kostek do niezbędnego minimum.
W  przedmiarze  robót  ujęto  przełożenie  chodników  istniejących  z  kostki  starobruk.  Na
skrzyżowaniach , na połączeniach z chodnikami z ulic poprzecznych ułożyć nawierzchnię tak aby
bez cięcia kostek uzyskać połączenie w linii prostej podobnie jak w stanie istniejącym na rogu ulicy
Brzozowej i Narutowicza.

5. Odwodnienie i oświetlenie drogi

Odwodnienie
Projekt  przewiduje  przebudowę kanalizacji  deszczowej  co  ujęto w projekcie  branżowym

będącym częścią niniejszego projektu.
Zaprojektowano  wymianę  materiału  kanału  studni  i  przyłączy  oraz  nowe  wpusty

deszczowe.  Włączenie  kanału  do  istniejącej  studni  w  ulicy  Narutowicza  i  w  ul.  Katedralnej.
Projektowany  kanał  poprowadzono  pod  chodnikiem  lub  jezdnią  w  linii  kanału  istniejącego..
Odwodnienie ulicy Brzozowej i chodnika do projektowanych wpustów. 

Należy  uwzględnić,  że  mogą mieć  miejsce  przypadki,  że po  odkopaniu  istniejącego
kanału konieczne będą nowe włączenia przykanalików z istniejącej zabudowy i innych lub korekta
włączeń przewidzianych w projekcie ze względu na inne położenie jak na mapie.

Oświetlenie
Projekt uwzględnia i nie zmienia wykonanego istniejącego oświetlenia drogi.

6. Uzbrojenie w pasie drogowym
Projekt  nie  przewiduje  przebudowy  innego  uzbrojenia  poza  kanalizacją  deszczową

Rozwiązanie  zaprojektowano  tak  aby  nie  powodować  kolizji  z  istniejącym  uzbrojeniem,  które
pozostanie bez zmian pod nawierzchnią. 

Ujęto niezbędną regulację armatury do nowych rzędnych nawierzchni.
Rozwiązanie nie powoduje kolizji z uzbrojeniem w zakresie większym, niż w chwili obecnej.

7.   Rozwiązanie zieleni  

Na obszarze objętym projektem ani w sąsiedztwie projektowanych robót nie ma zieleni.

8. Zgodność z planem miejscowym 
Na projekt nie zmienia istniejącego  zagospodarowania  terenu.

9. Zgodność z decyzją środowiskową
Projekt nie wymaga decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

Zgodnie z  § 3 ust.1 pkt. 60 oraz ust 2 pkt 2  Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. 2010 nr
213  poz.  1397)  zalicza  się  budowę  drogi  o  nawierzchni  twardej  o  całkowitej  długości



przedsięwzięcia powyżej 1 km. Ponadto z § 3 ust.2 pkt. 3 do nie należy do przedsięwzięć mogących
potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko po zsumowaniu parametrów charakteryzujących
przedsięwzięcie  z  parametrami  realizowanego  lub  zrealizowanego  przedsięwzięcia  tego  samego
rodzaju znajdującego się na terenie jednego zakładu lub obiektu osiągną próg 1 km.

Inwestycja  nie  należy do przedsięwzięć  mogących potencjalnie  znacząco oddziaływać  na
środowisko. 

10. Informacje uzupełniające.

Obiekt  objęty projektem nie jest wpisany do rejestru zabytków i nie podlega ochronie.
Rozwiązanie projektowe uwzględnia jednak położenie drogi w granicach historycznego położenia
starego miasta i jego rozwiązanie uwzględnia zasady rozwiązania dróg w takich obszarach, zostało
uzgodnione przez urząd Konserwatora Zabytków.

 Teren znajduje  się  w obszarze górniczym Kołobrzeg II dla  złoża wód leczniczych.
Planowane  przedsięwzięcie  nie  zmienia  sposobu  wykorzystania  istniejącego  terenu  i  nie  ma
wpływu  na  wielkość  ruchu drogowego. Nie  powoduje dodatkowego zagrożenia  dla  środowiska.
Wykopy pod kanalizację są takie jak położenie istniejących kanałów do przebudowy i wymiany.

11. Organizacja ruchu
Przewidziano korekty w ustawieniu znaków,  podano je  w projekcie stałej organizacji

ruchu.

Opracował mgr inż. Jan Sontowski



INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY
ZDROWIA 

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Remont ul.  Brzozowej  wraz  kanalizacją  deszczową na odcinku  od ul.
Narutowicz do ul. Katedralnej w Kołobrzegu – branża drogowa.

Inwestor: 
Gmina Miasto Kołobrzeg , ul. Ratuszowa  13, 78-100 Kołobrzeg

Imię i nazwisko oraz adres projektanta:

Jan Sontowski
ul. Świerkowa 27
75 -644 Koszalin

Podstawa prawna sporządzenia informacji BiOZ:

● art.20 ust. 1 pkt 1b ustawy Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994 r.
/Dz.U.00.106.1126/ z póź. zm.

● Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r.
w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia
oraz planu BiOZ /DZ.U.03.120.1126/ 



Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

1. Zakres robót całego zamierzenia budowlanego i kolejność realizacji

1.1. Zakres robót.
Występują roboty drogowe i odwodnienie drogi,
- przebudowa drogi i odwodnienia mieszcząca się w istniejącym pasie drogowym;
- regulacja wysokościowa armatury w dostosowaniu do nowych rzędnych nawierzchni;

1.2.Kolejność realizacji.
Kolejność  realizacji  typowa  dla  specyfiki  robót  drogowych  -  w  pierwszej  kolejności  należy
wykonać  przebudowę kanału  deszczowego,  usunąć  ewentualne  kolizje,  które mogą  zaistnieć  w
przypadku  innego  jak  na  mapie  przebiegu  uzbrojenia  podziemnego.  Następnie  zabezpieczyć
istniejące  elementy  zagospodarowania  terenu  i  uzbrojenia.  Równolegle  wykonać  rozbiórki  i
wykonać projektowane uzbrojenie terenu.
W ostatniej kolejności należy wykonać nawierzchnię. 
Kolejność  realizacji  winna  być  dostosowana  do  prowadzenia  robót  przy  zachowaniu  ruchu
drogowego celem umożliwienia dojazdu do terenów przyległych do drogi oraz do terenu robót.. 

2.   Wykaz istniejących obiektów budowlanych.  

Na terenie inwestycji występują następujące obiekty budowlane:
– uzbrojenie podziemne :

kable el NN i telekom, oświetlenie,  kanalizacja  telekom, wodociąg, kanalizacja  sanitarna,
drenaż, gazociągi

– ogrodzenia,
– nawierzchnie,
- obustronna zabudowa.

3. Elementy które mogą stworzyć zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

Elementy które mogą stworzyć zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi na danym
obszarze to:
- ruch drogowy kołowy a zwłaszcza pieszy;
- istniejące uzbrojenie w przypadku uszkodzenia;
Roboty przy uzbrojeniu i w jego sąsiedztwie należy prowadzić zgodnie z warunkami podanymi
przez właścicieli lub zarządzających tym uzbrojeniem uzyskanymi podczas przekazania placu
budowy.

4.   Przewidywane zagrożenia występujące podczas robót budowlanych.  

Ruch drogowy kołowy i pieszy w sąsiedztwie  robót w przypadku nieodpowiedniego
zabezpieczenia  robót.  Zagrożenie  jest  obustronne  –  roboty  stanowią  zagrożenie  dla  ruchu
drogowego, a ruch drogowy stanowi zagrożenie dla robót.
Nieumiejętne prowadzenie robót ziemnych (np.: wykonanie koryta pod nawierzchnię, wykopy pod
uzbrojenie,  wbijanie  szpilek  przy  układaniu  krawężników)  może  spowodować  uszkodzenie
istniejącego uzbrojenia. 

Należy  też  liczyć  się  z  możliwością  odkopania  uzbrojenia  podziemnego  nie
naniesionego  na  mapę  lub  naniesionego  niedokładnie.  Wykonanie  wykopów  i  robót
kanalizacyjnych w nawodnionym wykopie.  Poziom wód gruntowych jest  uzależniony od opadów
oraz funkcjonowania urządzeń odwadniających.



5. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do robót.

Szkolenie  bhp  wymagane  dla  robót  drogowych.  W  trakcie  robót  informować
o zaleganiu  urządzeń podziemnych  i innych  niewidocznych  elementach.  Podczas realizacji  robót
Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy. 

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom.

Roboty w pasie drogowym winny  być  prowadzone zgodnie  z decyzją  zarządu drogi.
Konieczne  będzie  zapewnienie  dojazdu  do  terenów  obsługiwanych  przez  drogę  oraz  do  placu
budowy.  Wystąpią  chwilowe  zmykania  przejazdu  przy  konieczności  wykonania  robót
poprzecznych. W trakcie robót należy zapewnić możliwość szybkiego przywrócenia przejazdu.

W  szczególności  Wykonawca  ma  obowiązek  zadbać,  aby  personel  nie  wykonywał
pracy  w  warunkach  niebezpiecznych,  szkodliwych  dla  zdrowia  oraz  nie  spełniających
odpowiednich  wymagań  sanitarnych.  Wykonawca  zapewni  i  będzie  utrzymywał  wszelkie
urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia
osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa. 

W trakcie robót należy zapewnić  nadzór nad oznakowaniem i na bieżąco uzupełniać
jego  braki  i  uszkodzenia  oraz  dostosować  do  aktualnych  wymagań  zabezpieczenia  budowy.
Konieczne  jest  sprawdzenie  zalegania  przewodów  podziemnych  przez  sprawdzenie  ich
zlokalizowania  wykopem próbnym.  Dotyczy to szczególnie  kabli  w sąsiedztwie  projektowanych
krawężników. Należy uważać, aby nie uszkodzić kabli szpilkami przy tyczeniu krawężników. 

W przypadku odkrycia nieujawnionych na mapie elementów podziemnych, które będą
kolidowały  z przebudową należy znaleźć  ich  właściciela  dla  określenia  ich  stanu technicznego,
sposobu zabezpieczenia, przebudowy lub likwidacji.
Kable elektryczne oświetlenia zabezpieczyć rurami ochronnymi pod krawężnikami i zjazdami.
Niezależnie od tego , że wjazd na teren ulicy w trakcie robót winien być zamknięty ,  roboty będą
prowadzone przy zachowaniu ruchu drogowego kołowego i pieszego w zakresie koniecznym dla
obsługi terenów przyległych do drogi.

W szczególnie  niebezpiecznych  momentach  robót  ruch  pieszy  i  kołowy  winien  być
czasowo zatrzymywany przez uprawnionych pracowników. 

Należy zapewnić prawidłowe oznakowanie, oświetlenie, zabezpieczenie pracowników i
sprzętu stosownie do przyjętej organizacji ruchu i wymaganych zabezpieczeń. Zapewnić możliwość
kierowania  ruchem  drogowym  w  każdej  nieprzewidzianej  sytuacji  poprzez  zapewnienie
odpowiedniego sprzętu i uprawnionych pracowników.
Należy  utrzymywać  niezbędny  kontakt  z  mieszkańcami  celem  uprzedzenia  o  szczególnych
utrudnieniach i ustalaniu  możliwości korzystania  z drogi lub prowadzenia  czasowych większych
ograniczeń. 

Po wykonaniu kanalizacji deszczowej, codziennie po zakończeniu robót winna być
przywrócona możliwość przejazdu w sytuacjach wyjątkowych.  Organizację robót wykonać tak aby
ograniczyć do minimum czas ograniczenia możliwości dojazdu do terenów przy drodze.

7. Obszar oddziaływania robót.

Obszar oddziaływania robót na ulicy Brzozowej ogranicza się do terenu budowy i sąsiednich
posesji.

opracował:

mgr inż. Jan Sontowski












