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Zastosowany sterownik musi spetnia¢ nastepujace wymagania :

- mozliwo$¢ acyklicznego sterowania grupowego

- mozliwo$¢ sterowania w uktadzie skoordynowanym,

- mozliwo$¢ wspdlpracy z systemem centralnego sterowania,
- mozliwo$¢ obstugi minimum 16 grup

Szczegbétowe wymagania dotyczace sterownika bedg zawarte w projekcie
wykonawczym branzy elektrycznej, w specyfikacjach technicznych sygnalizaciji.

8. Program awaryjny

Oproécz programu sygnalizacji realizowanego w trybie pracy acyklicznej, przewiduje
sie awaryjny program cykliczny staloczasowy. Przejscie sygnalizacji w tryb pracy
statoczasowej powinno nastepowaé w przypadku wystgpienia uszkodzeh w systemie
przyciskéw lub innych uzasadnionych przypadkach.

Program awaryjny wykorzystuje tablice czasdéw miedzyzielonych i wykaz grup
kolizyjnych zastosowanych w programie acyklicznym. Jest to diagram B na Rys. nr 3

9. Plan koordynacji

Skrzyzowanie ul. Solnej z ul. Zygmuntowskg bedzie skoordynowane ze
skrzyzowaniem sagsiednim, ktérego modernizacje przewiduje sie w etapie Il.
Plan koordynaciji dla obu skrzyzowanh bedzie zawierat Etap |l

10. Wnioski koncowe

Na podstawie przeprowadzonych obliczen i analiz mozna sformutowac
nastepujgce wnioski ;

1. Z punktu widzenia przepustowosci skrzyZzowania, relacjami krytycznymi sa:

- ruch na wprost na obu wlotach ul. Solnej (wloty nr1inr3)
- skret w lewo z ul. Solnej w ul. Nowg Portowg ( wlot nr 3 )

2. Podstawowy program sygnalizacji $wietinej, przy petnej detekcji od pojazddw i
pieszych i przy otwartym przejezdzie kolejowym ma nastepujgace

parametry :
Diugos$c cyklu .........cooeiinnie TC=106s
Fazal......oooooiiiiins F1=42s
Fazall........ocooiiiiii F2=20s
Fazalll........c.oooooiiii i, F3=29s

taczny czas tracony w cyklu... ST=15s.

2. Obliczony program sygnalizacji swietlnej jest optymalny, z punktu widzenia
warunkéw ruchu, poniewaz generuje minimalne tgczne straty czasu.

3. Jako harmonogram pracy sygnalizacji swietlnej przewiduje sie realizacje
przyjetego programu przez cata dobe i caty tydzieh
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4. Po zrealizowaniu inwestycji, nalezy prowadzi¢ catodobowy pomiar natezen
ruchu, przez okres ok. 4 tygodni, w celu weryfikacji i ewentualnych korekt
opracowanego programu sygnalizacji i planu koordynac;ji

Opracowat :
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