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|. CZESC OPISOWA

1. OPIS PROJEKTU

1.1. Podstawa opracowania
1.1.2. Umowa nr 1Z/3530/283/09 z dnia 16 marca 2010 r. zawarta pomiedzy Gming Miasta Kotobrzeg
w Kotobrzegu; ul. Ratuszowa 13, 78 100 Kotobrzeg a Scott Wilson Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce; 02-
516 Warszawa, ul.Rejtana 17.
1.1.2. Rozporzadzenie MTiGM z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie.
1.1.3. DTR-2008/SPA-5. ,Samoczynna sygnalizacja przejazdowa SPA-5". Bombardier ZWUS Katowice
6 marca 2008 r.
1.1.4. Projekt wykonawczy. Budowa urzadzen samoczynnej sygnalizacji swietlnej (ssp) na przejezdzie
kategorii B w km 43.170 linii 402 Koszalin — Goleniéw. Automatyka kolejowa.
1.1.5. OT-2006/EDJ-41232. ,Uklady do powigzan ssp SPA-41 z urzgdzeniami srk” Bombardier ZWUS
Katowice 29 maja 2006 r.
1.1.6. DTR-2005/ERE. ,Przekaznik elektromagnetyczny typu ERE-1". Bombardier ZWUS Katowice
9 marca 2007 r.
1.1.7. D1360-1. ,Instrukcja projektowania i sprawdzania systemu liczenia osi ACS2000". Frauscher Pol-
ska Sp. z 0.0. Katowice 18 marca 2002 r.
1.1.8. D1414-1. ,Montaz i uruchamianie czujnika kota typu RSR180". Frauscher Polska Sp. z 0.0. Katowi-
ce 31 stycznia 2002 r.
1.1.9. D1653-2pl. ,Instrukcja montazu ochronnikéw przeciwprzepieciowych BSI002 i BSI003. Frauscher
Polska Sp. z 0.0. Katowice 12 sierpnia 2004 r.
1.1.10. “le-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia rob6t w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym” Warszawa 2005 r.
1.1.11. “le-6 (WOT-E12) Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzagdzen
sterowania ruchem kolejowym” Warszawa 2005 r.
1.1.12. ,le-12 (E-24) Instrukcja konserwacji, przegladéw oraz napraw biezacych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym” Warszawa 2005 r.
1.1.13. Wizja lokalna projektanta w terenie w czerwcu 2008 r. i w lipcu 2009 r. oraz sporzgdzona inwenta-

ryzacja istniejgcych obiektéw i urzadzen technicznych.

1.2. Charakterystyka istniej acych urz gdzen srk
1.2.1. Stacja Kotobrzeg
Stacja dzieli sie ha dwa okregi nastawcze.
1.2.1.1. Okreg dysponujacy ,Kb”
Okreg nastawczy dysponujacy wyposazony jest w elektromechanicznymi urzadzeniami srk typu jedno-

litego, z sygnalizacjg swietlna.
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Na przylegtym szlaku do okregu ,Kb” zabudowana jest pélsamoczynna dwukierunkowa elektromecha-
niczna blokada liniowa typu BM na szlaku Kotobrzeg — Trzebiatéw (linia 402).
1.2.1.2. Okreg wykonawczy ,Kb1”
Okreg nastawczy wykonawczy wyposazony jest w elektromechaniczne urzadzenia srk typu jednolitego,
z sygnalizacjg swietlng z:
— dziewiecioma elektrycznymi napedami zwrotnicowymi, w tym dwoma dla wykolejnicy Wk2 i Wk3,
— dwunastoma mechanicznymi napedami zwrotnicowymi, w tym dwoma dla wykolejnicy Wk5 i Wk®6,
— dwoma ryglami dla rozjazdéw nr 42ab i 45,
— siedmioma semaforami swietinymi (wjazdowy, 4. wyjazdowe, 2. drogowskazowe),
— szeshastoma swietnymi tarczami manewrowymi (w tym na szesciu semaforach).
Na przylegtych szlakach do okregu ,,Kb1” zabudowana jest
— potsamoczynna dwukierunkowa elektromechaniczna blokada liniowa typu BM na szlaku na szlaku
Ustronie Morskie — Kotobrzeg (linia 402),
— potsamoczynna dwukierunkowa elektromechaniczna blokada liniowa typu BM na szlaku Dygowo —
Kotobrzeg (linia 404).
1.2.2. Przejazd kolejowy w km 43.170 linii nr 402 Koszalin - Goleniéw jest obecnie przejazdem kategorii D
bez urzadzen przejazdowych. Przejazd oswietlony jest jedng parg lamp.
1.2.3. W rejonie st. Kotobrzeg, okregu ,Kb1” znajdujg sie jeszcze dwa inne przejazdu kategorii A z urzadze-
niami rogatkowymi.
1.2.4. W rejonie st. Kotobrzeg, okregu ,Kb” znajdujg sie jeszcze:
— trzy inne przejazdu kategorii A z urzadzeniami rogatkowymi,
— dwa przejscia dla pieszych doposazone w urzadzenia ssp,
1.2.5. W sasiedztwie st. Kotobrzeg, okregu ,Kb” znajdujg sie dwa przejazdy kategorii B z urzadzeniami ssp
niepowigzanymi ze stacyjnymi urzadzeniami srk.
1.2.6. Linie kolejowe sg liniami czynnymi, pod zarzagdem PKP:
— linia nr 402 do km 42.600 jest linig pierwszorzedng, jednotorowa, zelektryfikowana,
— linia nr 402 od km 42.600 jest linig drugorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana,
— linia nr 404 od km 99.515 jest linig pierwszorzedng, jednotorowa, zelektryfikowana.

1.3. Warunki techniczno-ruchowe, obstuga i dziatani e urzadzen ssp
1.3.1. Warunki techniczno-ruchowe (po zabudowie urzadzen ssp i przebudowie urzadzen srk na st. Koto-
brzeg)
A. Dane charakteryzujace przejazd w km 43.170:
— zmodernizowana, przelotowa ulica Warzelnicza, przecinajaca tor kolejowy pod katem 90°,
— przejazd kategorii B:
a) z jedng parg pétrogatek zamykajacych potowe jezdni,
b) z jedng parg potrogatek zamykajacg catg szerokos¢ chodnika pétnocno-wschodniego,
c) zjedng parg potrogatek zamykajaca cata szerokos¢ chodnika potudniowo-zachodniego,
d) z piecioma sygnalizatorami drogowymi sktadajacymi sie z dwdch swiatet czerwonych,
- droga hamowania — urzgdzenia ssp uzaleznione sg w przebiegach pociggowych dla obu stron

przejazdu,
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— strefa dziatania ssp - semafor wjazdowy M i semafory wyjazdowe H, J, K i L informujgq o stanie
dziatania urzgdzen ssp w km 43.170,

— dlugos¢ strefy niebezpiecznej — urzgdzenia ssp uzaleznione sg w przebiegach pociggowych obu
stron przejazdu (zostato uwzglednione w obliczeniach czaséw zwioki w wys$wietleniu sygnatu ze-
zwalajgcego na ww. semaforach kierujgcych pojazd szynowy do przedmiotowego przejazdu),

- lokalizacja czujnikéw WD1, WD2 i WD3 — wg PW. Budowa urzgdzen samoczynnej sygnalizacji
Swietlnej (ssp) na przejezdzie kategorii B w km 43.170 linii 402 Koszalin — Goleniéw. Automatyka
kolejowa,

— przejazd oswietlony dwiema parami lamp ulicznych.

B. Dane techniczne linii nr 402 (od km 42.600):

— maksymalna predkos$¢ kursujacych pociagow - Vi = 90 km/h (predkosc techniczna),

— linia niezelektryfikowana,

— ilos¢ torow: 1,

— szlak wyposazony w potsamoczynng, dwukierunkowa, elektromechaniczng blokade liniowa.

C. Dane techniczne stacyjnych urzadzen srk:

— typ urzadzenia srk bez zmian,

— przystosowane do predkosci 100 km/h,

— dla kierunku do i ze stacji Trzebiatow:

a) powigzanie z urzgdzeniami ssp w km 43.170,
b) droga hamowania (skr6cona) — 700 m,
— min. widocznos$¢ sygnatéw:
a) semafor wjazdowy M — min. 300 m,
b) semafory wyjazdowe H, J, KiL — min. 50 m,
c) tarczy ostrzegawczej ToM — min. 200 m.
1.3.2. Obstuga i dziatanie urzadzen srk.
Poniewaz st. Kolobrzeg nie posiada przebiegéw pociggowych bez zatrzymania, przewiduje prace urza-
dzen ssp w trzech grupach przebiegéw pociggowych kierujacych na przedmiotowy przejazd kolejowy:
a) wyjazd ze stacji spod semafora wyjazdowego,
b) wjazd ,na biegu” na stacje Kotobrzeg od strony st. Trzebiatow,
¢) wjazd na stacje Kolobrzeg spod semafora wjazdowego M?:
— z postoju przed tym semaforem lub
— podjazdu taboru szynowego z bocznic 201 lub 209.
1.3.2.1. Wyjazd ze stacji Kotobrzeg spod semafora wyjazdowego H, J, K lub L
Wyswietlenie sygnalu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym mozliwe, gdy:
a) pociag stoi pod semaforem (zajmuje odcinek torowy stacyjny),
b) jest utozona droga przebiegu wraz z wcisnigciem elementu przetgcznikowego do sterowania sema-
forem (wcisnieciem przycisku sygnatowego) semafora wyjazdowego,
C) sg sprawne urzadzenia ssp na przedmiotowym przejezdzie,
d) wiaczy sie ostrzeganie na przejezdzie w km 43.170 (z potwierdzeniem zwrotnym od urzadzen ssp
do stacyjnych urzgdzen srk),
e) zadziala przekaznik czasowy odpowiedzialny za opdznienie wyswietlenia sygnatu zezwalajagcego na

semaforze wyjazdowym,
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Gdy sa spetnione wszystkie ww. warunki pociag moze opuscic stacje po utwierdzonej drodze przebie-

gu na sygnat ,wolna droga” S10.

Nastepnie:

— pociag mija semafor wyjazdowy i jedzie w kierunku przejazdu w km 43.170,

— pociag zjezdza z odcinka izolowanego torowego przed semaforem wyjazdowym,

— pociag wjezdza na odcinek EON i rozwigzuje droge przebiegu,

— pociag zajmuje torowy odcinek izolowany JtMa sprawdzajgc poprawnos¢ dziatania przekaznikdw
(SSP1AA i SSP1AB oraz czasowych) interfejsu,

pocigg najezdza czujnik wylaczajacy, zwalniajac strzezenie przejazdu przez urzadzenia ssp.
Stacyjne urzadzenia srk i urzadzenia ssp w km 43.170 odpowiednio powracajg do stanu zasadniczego,
tym samym ruch pieszy i kotowy na przedmiotowym skrzyzowaniu zostaje przywrécony.
Uwaga: Sygnalizacja uliczna w rejonie przedmiotowego przejazdu pracuje w cyklu niezaleznym od pra-
cy urzadzen ssp.
1.3.2.2. Wjazd pociagu ,nha biegu” na stacje Kotobrzeg od strony st. Trzebiatéw spod semafora M
Wyswietlenie i podtrzymanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym M mozliwe, gdy:
A. Wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego bez zwitoki czasowe;j:
a) pociag na szlaku przed zajeciem odcinka izolowanego JtTb,
b) jest utozona droga przebiegu wraz z wcisnieciem przycisku sygnatowego semafora wjazdowego,
C) nie sg zajete odcinki izolowane: Jz201, JtTa i Jz209.
B. Podtrzymanie sygnatu zezwalajacego:
a) jest utozona droga przebiegu wraz z wcisnieciem przycisku sygnatlowego semafora wjazdowego,
b) nie sg nadal zajete odcinki izolowane: Jz201, JtTa i Jz209,
¢) pociag na szlaku zajmuje odcinek izolowany JtTb,
d) sa sprawne urzadzenia ssp na przedmiotowym przejezdzie,
e) wiaczy sie ostrzeganie na przejezdzie w km 43.170 (z potwierdzeniem zwrotnym od urzadzen
ssp do stacyjnych urzadzen srk),
Gdy sg spetnione wszystkie ww. warunki z ppktu A i B - pocigg wjezdza na stacje po utwierdzonej dro-
dze przebiegu na sygnat ,wolna droga” S13.
Nastepnie:
— pociag mija semafor wjazdowy M i jedzie w kierunku przejazdu w km 43.170,
— pociag zjezdza z odcinkéw izolowanych: zwrotnicowego (Jz201) i torowego (JtTa) przed semaforem
wjazdowym,
— pociag zajmuje odcinek izolowany torowy JtMb sprawdzajgc poprawnos¢ dziatania przekaznikdw
(SSP1BA i SSP1BB oraz czasowych) interfejsu,
— najezdza czujnik wylaczajacy, zwalniajac strzezenie przejazdu przez urzgdzenia ssp,
— pociag wjezdza na odcinek EON i rozwigzuje droge przebiegu.
Urzadzenia ssp w km 43.170 i stacyjne urzadzenia srk odpowiednio powracajg do stanu zasadniczego,
tym samym ruch pieszy i kotowy na przedmiotowym skrzyzowaniu zostaje przywrécony.
Uwaga: Réwniez w tym przypadku sygnalizacja uliczna w rejonie przedmiotowego przejazdu pracuje

w cyklu niezaleznym od pracy urzadzeh ssp.

Scott Wilson Sp. z 0.0. ul. Chtapowskiego 29, 60-965 Poznan; Biuro w Gdansku, ul. Noakowskiego 3
strona 5



PROJEKT WYKONAWCZY — AUTOMATYKA KOLEJOWA

Przebudowa stacyjnych urz adzen srk w zwi azku z powi gzaniem ich z urz adzeniami ssp na przeje zdzie kat. B w km 43.170 linii nr 402 Koszalin — Gol  eniéw.
st. Kolobrzeg — nastawnia dysponuj aca ,Kb”

1.3.2.3. Wjazd na stacje Kotobrzeg spod semafora wjazdowego M, z postoju pociggu przed tym sema-
forem

Warunki niezbedne dla przyjecia pociggu na sygnat zezwalajacy:

a) pociag stoi pod semaforem (zajmuje odcinek zwrotnicowy /odcinki zwrotnicowe i torowy/torowe),

b) jest utozona droga przebiegu wraz z wcisnieciem przycisku sygnatowego semafora wjazdowego,

C) sg sprawne urzadzenia ssp na przedmiotowym przejezdzie,

d) wiaczy sie ostrzeganie na przejezdzie w km 43.170 (z potwierdzeniem zwrotnym od urzadzen ssp
do stacyjnych urzgdzen srk),

e) zadziala przekaznik czasowy odpowiedzialny za opdznienie wyswietlenia sygnatu zezwalajgcego na
semaforze wjazdowym.

Gdy sg spetnione wszystkie ww. warunki pocigg wjezdza na stacje po utwierdzonej drodze przebiegu

na sygnat ,wolna droga” S13.

Nastepnie:

— pociag mija semafor wjazdowy M i jedzie w kierunku przejazdu w km 43.170,

— pociag zjezdza z odcinkdéw izolowanych: zwrotnicowego (Jz201) i torowego (JtTa) przed semaforem
wjazdowym,

— pociag zajmuje odcinek izolowany torowy JtMb sprawdzajac poprawno$c¢ dziatania przekaznikow
(SSP1BA i SSP1BB oraz czasowych) interfejsu,

— pociag najezdza czujnik wytaczajacy, zwalniajagc strzezenie przejazdu przez urzgdzenia ssp,

— pociag wjezdza na odcinek EON i rozwigzuje droge przebiegu.

Urzadzenia ssp w km 43.170 i stacyjne urzadzenia srk odpowiednio powracajg do stanu zasadniczego,

tym samym ruch pieszy i kolowy na przedmiotowym skrzyzowaniu zostaje przywrécony.

Uwaga: Roéwniez w tym przypadku sygnalizacja uliczna w rejonie przedmiotowego przejazdu pracuje

w cyklu niezaleznym od pracy urzadzen ssp.

1.3.2.4. Wjazd na stacje Kotobrzeg spod semafora wjazdowego M, z podjazdu taboru szynowego z bocznic

201 lub 209

Warunki niezbedne dla przyjecia pociggu na sygnat zezwalajacy:

a) pociag przed semaforem M zajmuje jeden z odcinkéw izolowanych Jz201, JtTh lub Jz209,

b) jest utozona droga przebiegu wraz z wcisnieciem przycisku sygnatowego semafora wjazdowego,

C) sg sprawne urzadzenia ssp na przedmiotowym przejezdzie,

d) wiaczy sie ostrzeganie na przejezdzie w km 43.170 (z potwierdzeniem zwrotnym od urzadzen ssp
do stacyjnych urzadzen srk),

e) zadziala przekaznik czasowy odpowiedzialny za opdznienie wyswietlenia sygnatu zezwalajacego na
semaforze wjazdowym.

Gdy sg spetnione wszystkie ww. warunki pocigg wjezdza na stacje po utwierdzonej drodze przebiegu

na sygnat ,wolna droga” S13.

Nastepnie:

— pociag mija semafor wjazdowy M i jedzie w kierunku przejazdu w km 43.170,

— pociag zjezdza z odcinkow izolowanych: zwrotnicowego (Jz201 i/lub Jz209) i torowego (JtTa i/lub
JtTb) przed semaforem wjazdowym,

— pociag zajmuje odcinek izolowany torowy JtMb sprawdzajgc poprawnos¢ dziatania przekaznikow
(SSP1BA i SSP1BB oraz czasowych) interfejsu,

— pociag najezdza czujnik wytgczajacy, zwalniajgc strzezenie przejazdu przez urzgdzenia ssp,
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— pociag wjezdza na odcinek EON i rozwigzuje droge przebiegu.

Urzadzenia ssp w km 43.170 i stacyjne urzadzenia srk odpowiednio powracajg do stanu zasadniczego,

tym samym ruch pieszy i kotowy na przedmiotowym skrzyzowaniu zostaje przywrécony.

Uwaga: Réwniez w tym przypadku sygnalizacja uliczna w rejonie przedmiotowego przejazdu pracuje

w cyklu niezaleznym od pracy urzadzeh ssp.

1.3.3. Postepowanie ISDR w przypadku wyprawiania pojazdu szynowego w kierunku przejazdu w km
43.170 przy niesprawnych urzadzeniach srk (ha rozkaz pisemny, sygnat ,Sz”, itp.) ale sprawnych urzg-
dzeniach ssp

1.3.3.1. Dla wyjazdéw na szlak w kierunku st. Trzebiatéw (réwniez do bocznic 201 i 209) ISDR:

a) uruchamia urzadzenia ssp w km 43.170 poleceniem specjalnym z pulpitu ERP-7 i obserwuje czy
urzadzenia ssp dla km 43.170 przechodzg ze stanu oczekiwania do stanu strzezenia,

b) wyprawia pociag po drodze niezorganizowanej, z takim opdznieniem, aby czoto pociggu pojawito sie
na przejezdzie po uptywie minimum 48 sekund od chwili rozpoczecia strzezenia przez urzadzenia
Ssp,

c) obserwuje przejazd pociggu na podstawie odcinkéw izolowanych, ktére zobrazowane sg na planie
swietlnym,

d) upewnienia sie sie, ze caly pocigg zjechat z przejazdu w km 43.170 i urzagdzenia ssp dla tego prze-
jazdu przeszly ze stanu strzezenia do stanu oczekiwania (w razie wystgpienia usterki w urzgdze-
niach ssp w km 43.170 — po upewnieniu sie, ze caly pociag zjechat z przejazdu tj. ze skrzyzowania
toru z ulicg Warzelnicza, poleceniem specjalnym doprowadza urzadzenia ssp do stanu oczekiwa-
nia).

Urzadzenia ssp w km 43.170 powracajg do stanu zasadniczego. Ruch pieszy i kotowy na przedmioto-

wym skrzyzowaniu zostaje przywrécony.

1.3.3.2. Dla wjazdéw ze szlaku od kierunku st. Trzebiatow (réwniez do bocznic 201 i 209) ISDR:

a) uruchamia urzadzenia ssp w km 43.170 poleceniem specjalnym z pulpitu ERP-7 i obserwuje czy
urzadzenia ssp dla km 43.170 przechodza ze stanu oczekiwania do stanu strzezenia,

b) wyprawia pociag po drodze niezorganizowanej, z takim op6znieniem, aby czoto pociggu pojawito sie
na przejezdzie po uptywie minimum 48 sekund od chwili rozpoczecia strzezenia przez urzadzenia
ssp,

c) obserwuje przejazd pociggu na podstawie odcinkéw izolowanych, ktére zobrazowane sg na planie
Swietlnym,

d) upewnienia sie, ze caly pociag zjechat z przejazdu w km 43.170 i urzadzenia ssp dla tego przejazdu
przeszly ze stanu strzezenia do stanu oczekiwania (w razie wystapienia usterki w urzadzeniach ssp
w km 43.170 — po upewnieniu sie, ze caly pocigg zjechat z przejazdu tj. ze skrzyzowania toru z ulicg
Warzelnicza, poleceniem specjalnym doprowadza urzadzenia ssp do stanu oczekiwania).

Urzadzenia ssp w km 43.170 powracajg do stanu zasadniczego. Ruch pieszy i kotowy na przedmioto-

wym skrzyzowaniu zostaje przywrécony.

1.3.4. Obstuga i diagnostyka urzadzen srk st. Kolobrzeg oraz urzadzen ssp w km 43.170 linii nr 402
Dla bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggéw, ISDR zobowigzany jest do obserwowania, na podsta-
wie urzadzen srk i urzadzen uzk typu ERP-7, przejezdzajgcego pociagu w kierunku przejazdu w km
43.170.
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1.3.4.1. Obsluga i diagnostyka urzadzen srk st. Kotobrzeg

a) stacyjne urzadzenia srk sg przystosowane do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego a po
zabudowie interfejsu do automatycznego zapewnienia bezpieczenstwa na skrzyzowaniu linii kolejo-
wej z ulicg Warzelnicza,

b) dla umozliwienia prowadzenia zdalnej kontroli urzadzen srk (w zakresie wspétpracy z ww. urzadze-
niami ssp) zabudowane beda odcinki izolowane torowe i zwrotnicowe z zobrazowaniem ich na na-
stawni dysponujacej ,Kb” st. Kotobrzeg (wg rys. Pn-01),

C) w razie wystapienia usterki w urzgdzeniach srk st. Kotobrzeg jest mozliwos¢, poleceniem specjal-
nym, doprowadzi¢ urzadzenia ssp do stanu oczekiwania lub strzezenia bezposrednio z uzk typu
ERP-7 (wszystkie polecenia sa rejestrowane!),

d) na czas uruchamiania urzadzen ssp i z przebudowanych stacyjnych urzadzen srk nalezy przewidy-
waé przerwy w dziataniu dotychczasowych urzadzen srk st. Kotobrzeg.

1.3.4.2. Obsluga i diagnostyka urzadzen ssp w km 43.170

a) system ssp typu SPA-5 jest przeznaczony dla automatycznego zapewnienia bezpieczenstwa na
skrzyzowaniu linii kolejowej z drogg publicznag,

b) dla umozliwienia prowadzenia zdalnej kontroli urzgdzen ssp na nastawni dysponujacej ,,Kb” st. Ko-
tobrzeg zabudowane bedg urzadzenie zdalnej kontroli (wg rys. Y-01),

C) w razie wystgpienia usterki w urzgdzeniach ssp w km 43.170 jest mozliwo$¢ wyprawienia pociggu
w kierunku przedmiotowego przejazdu na rozkaz pisemny lub sygnat ,Sz” z zachowaniem wszyst-
kich obostrzen ujetych w RTS Kotobrzeg.

1.3.4.3. Na czas uruchamiania urzadzen ssp i z przebudowanych stacyjnych urzadzen srk nalezy przewidy-

waé przerwy w dziataniu dotychczasowych urzgdzen srk st. Kotobrzeg.

1.4. Opis urz adzen budowanych - zakres projektu
Planowana przez Zamawiajgcego tj. Urzad Miasta Kotobrzeg, zmiana kategorii przejazdu z D do kat. B
w km 43.170 wymaga budowy urzadzen ssp wraz z towarzyszacq infrastrukturg z jednoczesng prze-
budowa istniejacych urzadzen srk na st. Kotobrzeg.
Przebudowa ww. urzadzen stacyjnych i dotyczy tylko zabudowy w zakresie interfejsu tych urzgdzen
Z urzagdzeniami ssp.
1.4.1. Urzadzenia srk na st. Kotobrzeg
a) uzupetnienie obwodow przekaznikdw sygnatowych w czesci dotyczacej kierunku , Trzebiatéw” dla to-
row stacyjnych nr nr: 1, 2, 3i 5 oraz toru szlakowego nr 1 o obwody interfejsu przejazdu,
b) uzupetnienie obwodu $wiatet semafora wjazdowego M o obwody interfejsu przejazdu,
b) uzupetnienie obwodéw swiatet semaforéw wyjazdowych H, J, K i L o obwody interfejsu przejazdu,
¢) zabudowa nowych obwoddw sterowania przekaznikami wtaczenia ostrzegania dla przebiegéw spod
semafora wjazdowego M i wyjazdow spod semaforéw wyjazdowych H, J, Ki L,
c) zabudowa nowych obwoddéw sterowania przekaznikami wigczenia i podtrzymania ostrzegania na
przejezdzie,
d) zabudowa nowych obwodoéw przekaznikéw sygnatéw meldunkowych z urzadzen ssp,
e) zabudowa nowych odcinkow izolowanych torowych: Jt1, Jt2, Jt3, Jt5, JtMa, JtMb, JtTa i JtTb opar-
tych na licznikach osi,
f) zabudowa nowych odcinkéw izolowanych zwrotnicowych: Jz201 i Jz209 opartych na licznikach osi,

g) zabudowa obwoddéw powtarzaczy ww. odcinkéw izolowanych,
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h) zabudowa bezprzerwowego zasilania licznikéw osi,
i) przebudowa (montaz i demontaz) semafora M i tarczy ostrzegawczej ToM,
1.4.2. Urzgdzenia ssp w km 43.170 linii nr 402
Szczego6towo opisano w PW. Budowa urzgdzen samoczynnej sygnalizacji swietlnej (ssp) na przejez-
dzie kategorii B w km 43.170 linii nr 402 Koszalin — Golenidéw. Automatyka kolejowa.
1.4.3. Nadzorowanie przejazdu w km 43.170 linii nr 402
Szczegobtowo opisano w ppkt. 1.3.4.2.
1.4.4. Niniejszy projekt obejmuje:
a) lokalizacje nowych stojakow przekaznikowych nr 04 i 05 w kontenerze urzadzen srk przy nastawni
dysponujacej ,Kb" na st. Kolobrzeg,
b) lokalizacje nowej szafy zasilajacej stojaki przekaznikowe nr 04 i 05 w kontenerze urzgdzen srk przy
nastawni dysponujacej ,Kb” na st. Kotobrzeg,
¢) lokalizacje nowych przekaznik6w na stojaku przekaznikowym nr 04,
d) lokalizacje nowych obudow kart do obwoddw licznikéw osi na stojaku przekaznikowym nr 05,
e) lokalizacje lampek (diéd LED) na planie swietlnym w nastawni ,Kb” st. Kotobrzeg,
f) schematy nowych potaczen na st. Kotobrzeg, w kontenerze i nastawni dysponujacej ,,Kb”,
g) zmiany w istniejgcych schematach potaczen na st. Kotobrzeg.
1.4.5. Niniejszy projekt nie obejmuje zestawienie roboczogodzin dla robét montazowych i demontazowych

oraz zestawienie materiatdw (objete oddzielnym opracowaniem w ramach niniejszego zadania).

1.5. Wskazowki techniczne w zakresie technologii re  alizacji budowy

Przebudowa urzadzen srk na st. Kotobrzeg, wymagac bedzie:

— montazu urzgdzen nowych wraz z utozeniem kabli wewnetrznych i przewodéw taczacych,

— przebudowy istniejgcych obwodow przekaznikdéw sygnatowych i obwodow Swiatet semaforow,

— montazu i demontazu urzadzen zewnetrznych,

- ulozenia kabli zewnetrznych wraz z ich podigczeniem,

— préb technicznych i sprawdzenia urzadzen srk przez wykonawce,

— odbioru technicznego urzadzen srk w tym sprawdzenia funkcjonalnego,

— przekazania urzadzen srk do eksploatacji (uwaga: préby techniczne, sprawdzenie funkcjonalne
i odbiér urzadzen srk jest mozliwy tylko pod warunkiem wykonania rob6t montazowych w urzadze-

niach ssp na przejezdzie w km 43.170 linii nr 402).

1.6. Opis rozwi gzan nietypowych
W projekcie nie zastosowano rozwigzan nietypowych. Zabudowa interfejsu na st. Kolobrzeg spetnia
wymagania zawarte w piSmie nr KA2d-5455/2/97 z dnia 15.01.1997 r. ,0gdIne zasady powigzan urzag-

dzen przejazdowych ze stacyjnymi”.

1.7. Zapotrzebowanie mocy

Przebudowa urzadzen srk nie wymaga zmiany zapotrzebowania mocy w kontenerze na st. Kotobrzeg.
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1.8. Rodzaj ochrony przeciwpora zeniowej
Nie wymaga zmiany.
Zastosowane w zasilaniu licznikéw osi wytgczniki réznicowo-pragdowe stanowig element ochrony prze-

ciwporazeniowej a jego zadaniem jest ochrona przed napieciem dotykowym.

1.9. Zgodno $¢ opracowania z obowi azujacymi przepisami i normatywami projektowania urz adzen
srk

Przy opracowaniu niniejszego projektu nie wystgpita koniecznos$é dokonania jakichkolwiek odstepstw
od obowigzujacych przepiséw i normatywdéw technicznych projektowania urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym.

1.10. Pozostate wytyczne dla wykonawcy robét

A. Urzadzenia srk pobudowa¢ wg zalgczonych rysunkéw technicznych oraz ,le-5 (E-11) Instrukcja
0 zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym”
Warszawa 2005 r. i ,le-12 (E-24) Instrukcja konserwacji, przegladow oraz napraw biezacych
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym” Warszawa 2005 r.

B. Kable magistralne i pozostate roboty kablowe prowadzi¢ przestrzegajac postanowien PN-76/E-
05125 i PN-76/E-05024 oraz odnosnych zarzadzen resortowych. Ponadto kable prowadzi¢ wzdtuz
toru, pod torem i drogami w rurach ochronnych wg wskazan Projektu Budowlanego oraz wg ry-
sunkow nr nr K-01 + K-03 niniejszego projektu.

Projektowane kable uktada¢ w ziemi w wykopach:

— gtebokosci 1,00 m i szeroko$ci dna 0,30 m, poza skrajnig budowli w obrebie stacji,

— gtebokosci 0,80 m i szerokosci dna 0,30 m, poza skrajnig budowli poza stacja, na szlaku.

Dla kabli automatyki kolejowej i teletechniki prowadzonych wspdlnie z kablami elektroenergetyki
uktada¢ z uwzglednieniem zachowania normatywnych odlegto$ci miedzy nimi i przy szerokosci
dna wiekszej niz 0,30 m.

Projektowane kable utozy¢ na 10. cm podsypce z piasku i takg samg warstwag je przykryé. Na ca-
tej dlugosci trase kabli ziemnych zabezpieczyé ostrzegawczg tasma z PCV zakopang w potowie
gtebokosci wykopu. Miejsca zatamania trasy i odgatezien oznaczy¢ specjalnymi znacznikami ka-
blowymi.

Ze wzgledu na prace maszyn torowych przejscie kabli pod torami wykona¢ na gtebokosci (liczac
od gtéwki szyny w obszarze 2200 mm od osi toru) min. 1,50 m.

Ze wzgledu na wymagania wiascicieli drég przejscie kabli pod ulicami m. Kotobrzeg wykona¢ na
gtebokosci minimum 1,20 m liczac od niwelety drogi do gérnej krawedzi rury ochronne;j.

Przejscia pod torem kolejowym i ulicami wykona¢ metodg przecisku lub przewiertu poziomego.
Uktadane kable prowadzi¢ w rurach ochronnych z PCV - grubosciennych o srednicy 110 mm np.
typu ,AROT".

Skrzyzowania z innymi urzadzeniami podziemnymi (trasy kabli energetycznych, teletechnicznych,
itp.) zabezpieczy¢ rurami ochronnymi z PCV - cienko$ciennymi o $rednicy 100 mm typu ,AROT”,
jednoczesnie zabezpieczajgc rurami dwudzielnymi istniejace napotkane urzadzenia podziemne
znajdujace sie na wysokosci od 0,00 m do 1,00 m od powierzchni gruntu.

Przed przystgpieniem do rob6t kablowych szczegétowg trase kabla nalezy ustali¢ z PKP PLK S.A.

Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie.
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C. Roboty kablowe w obrebie przejazdéw nalezy wykonywac¢ recznie ze wzgledu m. innymi na istnie-
jace uzbrojenie podziemne. Nalezy zachowa¢ szczeg6lng ostroznos¢ przy uktadce kabli w sa-
siedztwie istniejgcych kabli (np. ,eNN”, tA”, itp.) pokazanych na rys. K-01 + KO3 i R-02.

D. Dla umozliwienia mechanicznej wymiany nawierzchni torowej, skrzynki kablowe czujnikow kota
nalezy ustawi¢ w odlegtosci 1,8 m od skrajnej szyny.

E. Przed przystapieniem do rob6t opracowac¢ i zatwierdzi¢ “Regulamin tymczasowego prowadzenia
ruchu pociagéw na czas prowadzenia robot”.

F. Przed przystagpieniem do robot w terenie Wykonawca przedtozy do akceptacji w PKP PLK S.A.
Zaktadzie Linii Kolejowych w Szczecinie, niniejszy projekt wykonawczy branzy automatyki kolejo-
wej z proponowanym rozwigzaniem interfejsu.

G. Wykorzystujgc utozenie czterech kabli nr 431a i 431b oraz 432a i 432b taczacych kontener urza-
dzen ssp z kontenerem urzadzen srk st. Kolobrzeg, potaczenia pomiedzy sygnalizacjg przejazdo-
wa a tym kontenerem urzadzen srk nalezy wykonac w taki sposéb, aby sygnaty:

— kierunku A (do st. Trzebiatéw) i kanatu ,A” przesyta¢ odpowiednio w kablem nr 431a,
— kierunku A (do st. Trzebiatéw) i kanatu ,,B” przesyta¢ odpowiednio w kablem nr 431b,
— kierunku B (do st. Kotobrzeg) i kanatu ,A” przesyta¢ odpowiednio w kablem nr 432a,

— kierunku B (do st. Kotobrzeg) i kanatu ,B” przesyta¢ odpowiednio w kablem nr 432b.

Projektowat:
Tomasz Ratajczak
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Il. RYSUNKI

S pis rysumnk=oéw
Ps-01 Plan schematyczny urzadzen srk (fragment)
T-01 Tablica zaleznosci — nastawnia dysponujaca ,Kb”
Pn-01 Plan Swietiny — nastawnia dysponujaca ,Kb”
P-01  Obwody lampek planu swietlnego
S-01  Obwody przekaznikéw sygnatowych semaforéw: wjazdowego i wyjazdowych
A-01 Obwod $wiatet semafora wjazdowego M?
A-02  Obwdd $wiatet semafora wyjazdowego H™™"
A-03  Obwod $wiatet semafora wyjazdowego J*™
A-04  Obwéd $wiatet semafora wyjazdowego K*"
A-05 Obwod $wiatet semafora wyjazdowego L*™
A-06 Obwdd $wiatet tarczy ostrzegawczej ToM semafora wjazdowego M*
J-01  Konfiguracja systemu licznikéw osi
J-02  Obwod przekaznikéw Jt
J-03  Obwdd przekaznikéw Jt
J-04  Obwod przekaznikow Jt
J-05  Obwadd przekaznikéw Jz
J-06  Konfiguracja zworek w kartach ABP
J-07  Polaczenia czujnikéw do kart ACB — czes¢ 1
J-08  Polaczenia czujnikéw do kart ACB — czes¢ 2
J-09  Polaczenia czujnikéw do kart ACB — czes¢ 3
J-10  Obwody resetowania licznikdw osi — czesc¢ 1
J-11  Obwody resetowania licznikbéw osi — czes¢ 2
J-12  Obwody resetowania licznikdw osi — cze$¢ 3
J-13  Obwody resetowania licznikbéw osi — czes¢ 4
R-01  Obwaody przekaznikdw interfejsu przejazdu w km 43.170 — czes$¢ 1
R-02 Obwody przekaznikéw interfejsu przejazdu w km 43.170 — czesé 2
R-03 Potgczenia pomiedzy kontenerem ssp a kontenerem (przekaznikownia) urzadzen srk
K-01  Plan kablowy od km 42.350 do km 42.800 z rozmieszczeniem urzadzen srk st. Kotobrzeg — czes¢ 1
K-02  Plan kablowy od km 42.800 do km 43.217 z rozmieszczeniem urzgdzen srk st. Kotobrzeg — czesé¢ 2
K-03  Plan kablowy od km 43.217 do km 44.495 z rozmieszczeniem urzadzen srk st. Kotobrzeg — czesé¢ 3
K-04 Rozszycie kabli srk
K-05 Przejscie kabli pod torami — przekrdj poprzeczny — czes¢ 1
K-06 Przejscie kabli pod torami — przekréj poprzeczny — czesé 2
K-07  Przejscie kabli pod drogami oraz sposéb uktadania kabli w rowie
K-08 Rozszycie kabli w kontenerze ,Kb” — czes¢ 1
K-09 Rozszycie kabli w kontenerze ,Kb” — czes¢ 2

K-10 Rozszycie kabli w szafie kablowej Sk430
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eniow.

K-11
K-12
M-01
M-02
X-01
X-02
Y-01
Y-02
Y-03
Y-04
Y-05
Y-06

Uktad RSR z ABP

Okablowanie podwdjne wykorzystanie

Zasilanie licznikdw osi w kontenerze ,Kb”

Zasilanie licznikéw osi — widok

Zestawienie przekaznikéw ERE113006, ERE113004

Zestawienie przekaznikow ERE113004, TRB-01

Rozmieszczenie urzadzen w nastawnicowni — nastawnia dysponujaca ,Kb”
Rozmieszczenie urzadzen w kontenerze — nastawnia dysponujaca ,,Kb”
Rozmieszczenie elementéw na nowych stojakach 04 i 05 w kontenerze
Rozszycie piyt z zaciskami kontrolnymi i bezpiecznikdw wtykowych — stojak nr 04
Rozszycie listew na stojaku nr 04

Rozszycie listew na stojaku nr 04 i 05
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