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Urzadzenia ssp przystosowane do predkosci v,,,, = 90 km/h
Minimalny czas ostrzegania na przejezdzie - wg wyliczenia indywidualnego:
a) dla jezdni- 30 s
b) dla chodnika po lewej stronie przejazdu - 33 s
c) dla chodnika po prawej stronie przejazdu - 40 s
Na szlaku potsamoczynna, dwukierunkowa elektromechaniczna blokada liniowa typu C
Urzadzenie zdalnej kontroli na nastawni dysponujacej "Kb” st. Kotobrzeg
Przejazd kat. B (z jedng parg potrogatek dla jezdni i z petnym zamknieciem chodnikow)
Dragi dtugosci: N1 - 4,50 m, N2 - 7,50 m, N3 - 5,00 m, N4 - 4,00 m, N5 - 3,50 m, N6 - 3,50 m
Szerokos$¢ drogi z chodnikami i poboczem (korony) S = 20,00 m
Kat skrzyzowania osi drogi z osig toru o. = 90°
Czas zwioki w uruchomieniu urzadzen ssp w stosunku do sygnatu wystanego z czujnika nr 445 do urzgdzen srk - 8 s
Dtugosé¢ strefy oddziatywania po uwzglednieniu:
odlegtosci od tarczy ostrzegawczej ToM z jakiej musi widzie¢ maszynista pociggu ewentualng zmiane sygnatu
z “wolnej drogi” na sygnat “zabraniajacy” na semaforze M
Lo = Lo Lusocsnosa ™ Lr + Ly, = 44.020 + 0.200 + 0.025 + 0.200 = 44.445
przyjeto lokalizacje licznika osi nr 445 w km 44.495
Czas ostrzegania przy lokalizacji licznika osi nr 445:
Spociagu = 44.495 - 43.170 - 0.017 = 1.308 [m] t = 1308 [m]/25 [M/s] = 52,32 S > tosizegania dia chodnika z czasem 40+ s
Czas rekcji systemu 1,00 s - Ly,= 1 x 25 = 25 m - przyjeto 25 m

14. Podczas usterki urzgdzen srk st. Kotobrzeg jazda pociagu odbywac sie bedzie na zabezpieczony przejazd poprzez zatgczenie

urzadzen ssp:

a) czujnikiem WD1 zabudowanym w km 42.904, dla pojazdéw szynowych jadacych ze stacji Kotobrzeg w kierunku przejazdu

z predkoscig 20 km/h od km 42.900 lub manualnie przez ISDR Kotobrzeg z urzadzenia zdalnej kontroli typu ERP-7

b) manualnie przez ISDR Kotobrzeg z urzadzenia zdalnej kontroli typu ERP-7, dla pojazdéw szynowych jadacych od semafora M

w kierunku przejazdu i stacji Kotobrzeg

15. Tor niezelektryfikowany

Uwaga:
Opisy pisane czcionkg pochytg dotyczg stacyjnych urzgdzen srk

Inwestor:

Gmina Miasto Kofobrzeg
ul. Ratuszowa 13
78-100 Kotobrzeg

Jednostka projektowa:

Scott Wilson Sp. z 0.0.
ul. Chtapowskiego 29
60-965 Poznan
Biuro Gdansk
ul. Noakowskiego 3
80-305 Gdansk

Temat opracowania:

Wielobranzowa dokumentacja projektowa
w ramach zadania inwestycyjnego: “Poprawa
dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony lgdu

(drogi i koleje)” Etap I.

Branz: Stadium:

a:
KOLEJOWA PROJEKT WYKONAWCZY

Tytut rysunku:

Schemat rozmieszczenia urzadzen
samoczynnej sygnalizacji Swietlnej (ssp)
w km 43.170 linii nr 402
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