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1. WPROWADZENIE

Srodmieécie  Kotobrzegu posiada znaczny potencjat jego uatrakcyjnienia
z perspektywy mieszkanca, pieszego i rowerzysty. Pozytywnie oceniamy pomysty
na koncepcje zmian w Srédmie$ciu miasta prowadzace do wylaczenia z ruchu
kolejnych wulic miasta (odcinkow ul. Armii Krajowej i Narutowicza), wraz
z udostepnieniem catych przekrojow ulic dla pieszych. Powinien to by¢ zaczatek
glebokich przemian Srédmiescia, doprowadzajgcych do zwiekszenia przyjaznosci
mieszkancom tego fragmentu miasta.

Obecnie przekroje wielu ulic srodmiejskich cechuje duza szerokos¢ nieadekwatna
do charakteru ulic i obserwowanego natezenia ruchu. Wyznaczone sg nawet po
2pasy ruchu na ulicach jednokierunkowych. Tymczasem o przepustowosci
w obszarach miejskich decyduja skrzyzowania, wigc szerokie przekroje drogowe na
odcinkach miedzy skrzyzowaniami s3 w tym obszarze niepotrzebne. Problemem sg
tez miejsca postojowe (parkingowe) na chodnikach, ktére ograniczaja znacznie
szerokosci przejScia dla ruchu pieszego. Na niektorych ulicach miejsca te mozna
sprowadzi¢ na poziom jezdni, wraz z mozliwo$ciag wyznaczania miejsc tylko dla
mieszkancow lub dostaw w okreslonych godzinach.

Ponadto $rodmie$cie traktowane jest przez kierowcow jako arteria przelotowa -
w reakcji na to proponuje sie w pierwszej kolejnoSci przerwanie ciggow ulic
przelotowych (zmiana kierunku ruchu na ul. Armii Krajowej czy fragmencie ul.
Katedralnej) - by z jednej strony zapewni¢ zbilansowany uklad wjazdow i wyjazdow
ze Srédmiescia, atakze zwigkszy¢ mozliwosci opuszczenia obszaru przez
mieszkancow.

Z drugiej strony, podzial srédmiescia na 3 podobszary zorganizowane wokot sieci
drog jednokierunkowych, pozwolitby na rozbicie natezenia ruchu na te podobszary,
uniemozliwiajac bezposredni przejazd pomiedzy nimi, a w efekcie doprowadzajac
uklad drég na poziom, jakim powinno cechowac si¢ S$rodmiescie - drog
dojazdowych, a nie rozprowadzajacych ruch. Drogi rozprowadzajace ruch juz
znajduj sie poza $cistym Srédmie$ciem - to ulice: Kamienna, Lopuskiego i al. Jana
Pawta II.

W dalszej perspektywie proponuje si¢ przeksztalcenie wybranych fragmentéw ulic
w woonerfy, czyli ulice szczegdlnie atrakcyjne dla pieszych - z zielenig, meblami
miejskimi, Srodkami uspokojenia ruchu. Woonerfy wprowadzalyby pojazdy w strefy
zamieszkania - pieszy ma na nich pierwszenstwo na catym przekroju ulicy oraz
predko$c¢ ograniczona jest do 20 km /h.
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2. STAN OBECNY

Inwentaryzacje obecnej sieci drogowej w Srédmieséciu Kotobrzegu przedstawia
Rysunek 1. Na rysunku zawarto wszystkie elementy przekrojow drogowych, w tym
m.in. jezdnie, chodniki, schody, drogi dla rowerow, parkingi (wydzielone na jezdni
i na chodniku), przystanki i zatoki autobusowe oraz obszary zieleni.

Rysunek 1. Petna inwentaryzacja przekrojow drogowych w Srodmieéciu Kotobrzegu.

[[] chodnik
m ciqg pieszo-rowerowy
B droga dia roweréw
B jezdnia
Bl jezdnia drogi bocznej
| [l obszar zieleni

[ parking na chodniku Z
I . parking wydzielony 5\
B przystanek autobusowy
4 . schody terenowe
7 [l zatoka autobusowa

[] zjazd

Zrédto: opracowanie wiasne.

Obecng organizacj¢ ruchu, zawierajacg kierunki ruchu pojazdow, przedstawia
Rysunek 2. Uklad drogowy cechuje duza przelotowos¢ - kierowcy moga korzystac
ze Srodmiescia przy podrézach tranzytowych wykorzystujac m.in. ulice: Rzeczng,
Narutowicza, Katedralng i Armii Krajowej. W godzinach szczytu te korytarze moga
by¢ atrakcyjniejsze pod wzgledem czasu przejazdu niz ulice dookota Sroédmiescia, w
sytuacji tworzenia si¢ zatorow.

Ponadto uklad zacheca turystéw do przemieszczania sie przez Srodmiescie,
poniewaz mogg z perspektywy samochodu tatwo przejezdzac¢ w okolicach katedry
oraz poszukiwac w jej obrebie wolnych miejsc parkingowych. Ich liczba jest jednak
na tyle niewielka, ze wiekszo$¢ osob wolnych miejsc dla siebie nie odnajdzie, co
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generuje dodatkowy ruch z poszukiwaniem miejsc zwigzany. Ponadto w obecnej
sytuacji brakuje spojnego ciggu pieszego, ktéry pozwolilby na spacer przez
Srédmiescie.

Rysunek 2. Stan obecny organizacji ruchu w Srodmiesciu Kotobrzegu.

obszar wytqczony
z ruchu kotowego

obszar w strefie
zamieszkania
A

opracowania

kierunek ruchu

Zrodto: opracowanie wiasne.

Obecny ukiad drog rowerowych zawiera Rysunek 3. Uklad ten cechuje przede
wszystkim brak spojnosci - kompletnych ciggéw rowerowych, ktére zapewniatyby
rowerzystom bezpieczny i uregulowany przejazd przez Srodmiescie.

W szczegdlnosci ciggow tych brakuje w przejezdzie przez Sciste centrum (jedyna
droga rowerowa urywa si¢ na ul. Gierczak) oraz w przejezdzie ulica Kamienng -
moscie na Parsecie. Ponadto brakuje polaczenia drogi rowerowej w ul. Kamienne;j
zt3 ul. Rzecznej. RowerzySci w tym miejscu w wigkszos$ci korzystajg z waskich
chodnikoéw, na ktorych nie ma mozliwosci bezpiecznego poruszania si¢ wraz
zruchem pieszym, co generuje konflikty pomiedzy tymi uczestnikami ruchu.
Niewielka czes¢ rowerzystow natomiast korzysta z jezdni drogi ul. Kamienne;j.
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Rysunek 3. Stan obecny ukiadu drég dia roweréw w Srédmiesciu Kotobrzegu.
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Zrodio: opracowanie wiasne.
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3. KONCEPCJA ROZWIAZANIA

3.1. TRZY WARIANTY

Proponowana koncepcja sklada si¢ z trzech wariantow:

e L. Wariant posredni

» wskazujacy priorytety w zakresie przeksztalcania ulic w strefy

» mozliwy do szybkiego wdrozenia, celem uzyskania pierwszych
pozytywnych efektéw przemian

zamieszkania - woonerfy - wzgledem stanu obecnego

* zarysowujacy kierunek, w ktoérym nalezy podgzac, by

[1I. Wariant maksymalny

» wariant ten przewiduje przebudowe ulic w strefy

maksymalnie udostepni¢ obszar ulic srédmiescia pieszym i
rowerzystom, przy zachowaniu ruchu samochodowego na
przebudowywanych ulicach

zamieszkania w formie woonerfow i nalezy uznac go za
docelowy w perspektywie kilku-kilkunastu lat

3.2. WARIANT MINIMALNY

Wariant minimalny przedstawia Rysunek 4. Wérod gléwnych zalozen przyjeto:

wylaczenie z ruchu ul. Armii Krajowej na odcinku Katedralna -
Narutowicza/Ratuszowa oraz wylgczenie z ruchu ul. Narutowicza na
odcinku od ul. Armii Krajowej do wjazdu na teren spétdzielni mieszkaniowe;j
(przejazd bramowy w budynku Narutowicza 7),

zmiane kierunku ruchu na ul. Katedralnej na odcinku Rzeczna - Armii
Krajowej,

zmiane kierunku ruchu na ul. Armii Krajowej na odcinku Katedralna -
Lopuskiego,

wprowadzenie strefy zamieszkania w formie woonerfu na ul. Gieldowej
(odcinek pl. Ratuszowy - Armii Krajowej, dopuszczony tylko przejazd
mieszkancow) oraz ulicy Mariackiej (odcinek Katedralna - Narutowicza),
wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Mariackiej na odcinku
Katedralna - Waska.
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Rysunek 4. Propozycja zmian w Srédmiesciu Kotobrzegu w wariancie minimalnym.

N
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A
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Potencjalne korzy$ci wynikajace z wprowadzenia zmian:

e przerwanie mozliwo$ci przejazdow tranzytowych przez teren Srodmiescia,

e utworzenie sektorow zamknigtego ruchu:

1. Rzeczna - Narutowicza - Armii Krajowej - Waska: wylot do Armii Krajowej
-> Lopuskiego - brak mozliwos$ci wjazdu do ‘sektora mieszkalnego’ od Armii
Krajowej;

2. Katedralna - Armii Krajowej (przerwanie biegu ul. Katedralnej);

3. Gieldowa - plac Ratuszowy - Ratuszowa;

e utworzenie przyjaznego pieszym i rowerzystom obszaru wokot katedry
i ratusza (ograniczonego katedrg i skwerem, placem wokot ratusza, placem
Ratuszowym od wschodu, ul. Gierczak i ul. Mariackg) z malg architekturg
i uspokojonym ruchem samochodowym - takze zachecenie do odwiedzania
ul. Gieldowej i potnocnej czesci obszaru oraz odwiedzenia ul. Mariackiej,

e zrownanie nawierzchni w placu Ratuszowym (wschodnia czes¢) i ul
Mariackiej (Katedralna - Narutowicza), wytworzenie przestrzeni dla
dziatajgcych w parterach lokali ustugowych
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e uzyskanie przestrzeni do wykorzystania w ul. Mariackiej (Katedralna -
Waska) poprzez ujednokierunkowienie ulicy, ktora nie bedzie stanowita
zadnej waznej funkcji.

3.3.WARIANT POSREDNI

Wariant posredni przedstawia Rysunek 5. Wsrdd glownych zalozen przyjeto:

e wprowadzenie strefy zamieszkania w formie woonerfu na placu
Ratuszowym (odcinek Gietdowa - Armii Krajowe;j)

o przeksztatcenie w woonerf ul. Mariackiej na odcinku Katedralna - Waska,

o przeksztatcenie w woonerf ul. Waskiej (brak miejsc parkingowych - latwe
do wprowadzenia),

o przeksztalcenie w woonerf ul. Dubois,

o przeksztalcenie w woonerf ul. Gieldowej na odcinku Dubois - pl.
Ratuszowy,

o przeksztalcenie w woonerf ul. Ratuszowej na odcinku pl. Ratuszowy -
Dubois.

Rysunek 5. Propozycja zmian w Srédmiesciu Kotobrzegu w wariancie posrednim.
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A

zamieszkania: woonerf

obszar
opracowania

zmiana kierunku ruchu

Zrédto: opracowanie wiasne.

Potencjalne korzysSci wynikajgce z wprowadzenia zmian:
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e wytworzenie przestrzeni przyjaznej niezmotoryzowanym w rejonie ratusza
oraz na przedtuzeniu pieszej ul. Dubois

e zapewnienie przestrzeni do dzialania dla licznych lokali ustugowych przy ul.
Dubois i Gietdowej

e mozliwos¢ stworzenia reprezentacyjnych przestrzeni publicznych przy
budynkach ratusza i sagdu

e wytworzenie korytarza pieszego potnoc-potudnie: Gierczak - Gietldowa -
Dubois - plac Przybylskiego,

e modernizacja ulicy i wytworzenie nowej przestrzeni na zdegradowane;
ulicy Waskie;j.

3.4 WARIANT MAKSYMALNY

Wariant maksymalny przedstawia Rysunek 6. WSrod gtéwnych zatozen przyjeto:

o przeksztalcenie w woonerf ul. Brzozowej (niemalze brak miejsc
parkingowych - tatwe do wprowadzenia),

o przeksztatcenie w woonerf ul. Armii Krajowej na odcinku pl. Ratuszowy -
Budowlana,

o przeksztatcenie w woonerf ul. Mariackiej na odcinku Gierczak-Budowlana.

Rysunek B. Propozycja zmian w Srédmiesciu Kotobrzegu w wariancie maksymalnym.
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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Potencjalne korzySci wynikajace z wprowadzenia zmian:

e wytworzenie przestrzeni przyjaznej niezmotoryzowanym w rejonie ratusza
oraz na przedtuzeniu pieszej ul. Dubois,

e zapewnienie przestrzeni do dzialania dla lokali ustugowych dla liczny lokali
ustlugowych przy ul. Dubois i Gieldowej,

e mozliwos¢ stworzenia reprezentacyjnych przestrzeni publicznych przy
budynkach ratusza i sadu,

e wytworzenie calej sieci korytarzy pieszych na Staréwce, w tym korytarza
wschod-zachod,

e modernizacja ulicy i wytworzenie nowej przestrzeni na zdegradowane;j
ulicy Brzozowej, prowadzgcej m.in. do Muzeum Oreza Polskiego,

o woonerf na Armii Krajowej - zapewnienie cigglosci korytarza pieszego,
pieszej bramy do Srédmieécia od strony wschodniej.

3.5.KORYTARZE ROWEROWE W OBREBIE SRODMIESCIA

Rownolegle z przeksztalcaniem przestrzeni ulic oraz zmiang organizacja ruchu
samochodowego i pieszego, nalezy podja¢ dzialania doprowadzajace do utworzenia
korytarzy dla ruchu rowerowego - zapewniajac dojazd rowerem ze wszystkich stron
Srédmiescia (por. Rysunek 7).

Rysunek 7. Koncepcja korytarzy rowerowych w obrebie Srodmiescia Kotobrzegu.

proponowane korytarze
ruchu rowerowego

gr» wprowcdzenle sierzantéw

rowerowych
— drogi dla roweréw
obszar
OPFGCOWGHIG

Zrodho: opracowanie wiasne.
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Ruch rowerowy powinien zosta¢ dwukierunkowo wprowadzony na wskazane ulice
jednokierunkowe (Armii Krajowej, Katedralng, Mariacka i Gietldowa), tak by
utworzy¢ spojne korytarze i zwiekszyé dostepno$¢ Srodmiescia. Srodkiem do
realizacji tego dziatania jest dopuszczenie ruchu rowerowego na ulicach
jednokierunkowych ,pod prad” - w oznakowaniu pionowym umieszczenie tabliczki
T-22 (,nie dotyczy rowerow” ) pod znakiem zakazu wjazdu B-2; a w oznakowaniu
poziomym tzw. ,sierzantow rowerowych” P-27, powtarzanych na jezdni
przynajmniej co 50 metréw (por. Rysunek 8 i Rysunek 9).

Rysunek 8. Znak T-22: tabliczka wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerdow
jednosladowych.

Nie dotyczy

e
-
Zrodto: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow

technicznych dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach, zatqcznik nr 2 (Dz.U. 2019 poz.
2311).

Rysunek 9. Znak P-27: ,sierzant rowerowy” wskazujqcy kierunek i tor ruchu roweru -
informacja, ze w danym miejscu kierowca nalezy spodziewac sie rowerzystow.

Zrodho: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach, zatgeznik nr 2 (Dz.U. 2013 poz.
2311).
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4. KOMENTARZ DO KONCEPCJI RONDA NA
UL. KAMIENNEJ

W kontekscie zaprezentowanej koncepcji organizacji ruchu w Srédmiesciu nalezy
odnies¢ sie tez do koncepcji budowy ronda na skrzyzowaniu ul. Kamiennej
i Rzecznej. W sytuacji udostepnienia dodatkowego wylotu ze Srédmiescia ul. Armii
Krajowej, co pozwoli na rozbicie ruchu wyjazdowego pomiedzy tg ulica a ul.
Rzeczng, budowa ronda nie jest niezbedna dla mieszkancow $rodmiescia.

Udostepnienie dodatkowej relacji (lewoskretnej) z wul. Rzecznej, w tych
okolicznoS$ciach staje sie niepotrzebne. Utworzenie ronda wrecz doprowadzitoby do
pogorszenia warunkéw ruchowych - rondo nie jest z natury rzeczy elementem
drogowym zwigkszajacym przepustowos¢ (w szczegolnosci przy przecinajacych sie
relacjach ruchowych na jednym pasie jego pierscienia), a gléwnie Srodkiem
stluzacym do uspokojenia ruchu. Nie jest jednak to element konieczny na ciggu ul.
Kamiennej w tym miejscu, stuzgcej do rozprowadzenia ruchu w tej okolicy,
w szczegolnosci ze 150 metrow dalej znajduje si¢ juz rondo Kardynata Ignacego Jeza.

W ciggu ulicy Kamiennej najbardziej istotny jest natomiast inny problem -
zapewnienia spdjnosci infrastruktury rowerowej, ktéra urywa sie od strony ul.
Rzecznej (por. Rysunek 10) oraz na ul. Kamiennej na wysokosci parkingu strzezonego
Meteo (por. Rysunek 11) — brak organizacji ruchu wskazujacej, jak rowerzysta ma
przekroczy¢ most na Parsecie.

W czasie wizji lokalnej zauwazono w tym miejscu znaczny ruch rowerowy, ktéry
odbywa si¢ gtownie chodnikiem, niekiedy jezdnig ul. Kamiennej - sprawa wymaga
rozwigzania i zachowania spojnosci infrastruktury, wzgledem ciggu rowerowego
ktory swojg kontynuacje ma na rondzie Kardynata Ignacego Jeza (por. Rysunek 3).

Przekroj jezdni ulicy Kamiennej jest w tym miejscu jednak na tyle szeroki, ze
pozwolilby to na organizacje ruchu rowerowego na jezdni. Nalezaloby przy tym
odpowiednio oznakowa¢ przekroj drogowy, tak by kierowcy i rowerzysci
jednoznacznie wiedzieli jak z niego korzysta¢. Oznakowaniem, ktére informuje o
tym ze na jezdni nalezy spodziewac si¢ rowerzystow jest tzw. ,sierzant rowerowy”
- znak poziomy P-27 (por. Rysunek 9). Ponadto nalezaloby przeprowadzic¢
rowerzystow z ul. Kamiennej od strony parkingu strzezonego na druga strone jezdni
np. przy pomocy przejazdu dla roweréw umieszczonego obok istniejgcego przejscia
dla pieszych przez ul. Kamienna.

13
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Rysunek 10. Urwany ciqg drogi dla rowerdw na ul. Rzecznej za skrzyzowaniem z ul. Gierczak.

Zrodho: portal https://kolobrzeg.lp-portal.pl/.

Rysunek 11. Urwany ciqQg drogi dia rowerdw na ul. Kamiennej na wysokosci parkingu
strzezonego Meteo.

Zrodho: portal https://kolobrzeg.lp-portal.pl/.
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USPOKOJENIE | POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU W SRODMIESCIU
KOLOBRZEGU WRAZ Z UDOSTEPNIENIEM WIEKSZEJ PRZESTRZENI ULIC DLA
PIESZYCH | ROWERZYSTOW

LAt ACZNIKI

Zatgcznik 1. Pelna inwentaryzacja przekrojow drogowych w Srédmiesciu
Kotobrzegu.

Zalgcznik 2. Stan obecny organizacji ruchu w Srédmieéciu Kotobrzegu.

Zalgcznik 3. Stan obecny uktadu drég dla roweréw w Srodmiesciu Kotobrzegu.
Zalgcznik 4. Propozycja zmian w Srodmiesciu Kotobrzegu w wariancie minimalnym.
Zalgcznik 5. Propozycja zmian w Srédmie$ciu Kolobrzegu w wariancie po$rednim.

Zalgcznik 6. Propozycja zmian w Srodmiesciu Kolobrzegu w wariancie
maksymalnym.

Zalgcznik 7. Koncepcja korytarzy rowerowych w obrebie Srodmiescia Kotobrzegu.
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