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OPIS TECHNICZNY

REMONTU MOSTU DROGOWEGO NAD RZEKĄ PARSĘTĄ W CIĄGU ULICY ŁOPUSKIEGO W MIEJSCOWOŚCI KOŁOBRZEG

1. Podstawa opracowania

· Rozporządzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735),

· Rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430).

2. Założenia projektowe 

Prace projektowe były wykonywane w oparciu o ustalenia i uzgodnienia z Zamawiającym oraz  pomiary inwentaryzacyjne w terenie.

Podstawowym celem przeprowadzenia prac remontowych na moście jest przywrócenie pierwotnej nośności obiektu - klasy C zgodnie z PN-85/S-10030. W chwili obecnej most znajduje się w dostatecznym stanie technicznym. Dopuszczono na nim ruch pojazdów o ciężarze do 150 kN odpowiadający obciążeniu klasy E. 

Wykonanie remontu mostu wymaga rozbiórki istniejącego betonowego pomostu do poziomu blach nieckowych, a następnie wykonanie łączników zespalających oraz ułożenie zbrojenia i wylanie nowej warstwy nadbetonu oraz kap chodnikowych w celu zespolenia płyty pomostu z dźwigarami stalowymi. Wykonanie nowej płyty pomostowej i izolacji pociąga za sobą konieczność przełożenia nawierzchni bitumicznej wraz z wyprofilowaniem spadków na obiekcie oraz dojazdach. Dodatkowo zakres robót obejmuje oczyszczenie powierzchni kamiennych podpór oraz dźwigarów stalowych, szpachlowanie i zabezpieczenie powierzchniowe. Remont obejmuje także oczyszczenie i zabezpieczenie antykorozyjne ozdobnej balustrady stalowej. 

Założono, że na czas remontu obiekt zostanie częściowo wyłączony z eksploatacji, wprowadzony zostanie ruch połówkowy sterowany sygnalizacją świetlną.

3. Opis istniejących konstrukcji

3.1 Konstrukcja nośna

Przedmiotowy obiekt to most drogowy dwuprzęsłowy nad Rzeką Parsętą w ciągu ul. Łopuskiego w miejscowości Kołobrzeg. Pod względem statycznym obiekt pracuje jako jednoprzęsłowa belka swobodnie podparta. Ustrojem nośnym mostu jest ruszt składający się z 5 belek blachownicowych stalowych wysokości 1,1 m w rozstawie 1,85 m, które stężone są poprzecznie poprzecznicami wykonanymi z kątowników L120x120x12. Rozpiętość teoretyczna przęseł wynosi 21,20 m, rozpiętość w świetle przyczółków wynosi 20,22 m i 20,19 m. Obciążenia z ustroju nośnego przekazywane są na podpory za pośrednictwem stalowych łożysk umieszczonych pod każdą belką.

3.2. Pomost

Pomost obiektu jest wykonany z nieckowych blach stalowych gr. 1,0 cm, przymocowanych do półek górnych dźwigarów. Dodatkowo w przęśle w przekroju poprzecznym widoczne są blachy nieckowe usytuowane w wspornikach chodnikowych, ograniczonych blachą czołową. Blachy nieckowe są wypełnione betonem gr. min 18 cm. Między  betonem a blachą nieckową prawdopodobnie znajduje się bitumiczna warstwa izolacji. Na płycie betonowej prawdopodobnie ułożone są bezpośrednio bitumiczne warstwy konstrukcyjne jezdni. 

W przekroju poprzecznym jezdnia o szerokości ok. 5,96 m. Na obiekcie jezdnia ograniczona jest krawężnikami kamiennymi. Most wyposażony jest w obustronnie chodniki o nawierzchni z asfaltu lanego o szerokości 1,94 m – 2,01 m, na skraju których zamontowane są balustrady stalowe. Połączenie jezdni na moście i dojazdach od strony ul. Szpitalnej odbywa się prawdopodobnie bezdylatacyjnie, natomiast od strony ul. Rzecznej występuje urządzenie dylatacyjne. Woda z obiektu odprowadzana jest za pomocą pochyleń podłużnych i poprzecznych do wpustów drogowych zlokalizowanych na dojazdach do mostu.

3.3. Podpory

Podpory obiektu to przyczółki składające się z masywnych korpusów kamiennych i filara kamiennego długości ok. 17,4 m. Na podporach oparte są dźwigary główne za pośrednictwem łożysk stalowych. 

3.4. Dojazdy

Obiekt usytuowany jest na prostym odcinku drogi. Na dojazdach do obiektu jezdnia posiada nawierzchnie asfaltową. Jezdnia ograniczona jest obustronnym chodnikiem. Brak barier energochłonnych. W obrębie dojazdów z obu stron mostu zlokalizowane są skrzyżowania.

Podstawowe wymiary:

– długość całkowita 



43,67 m

– szerokość pomostu



10,15 m

– szerokość jezdni



  5,96 m

– szerokość chodników



1,94 m – 2,01 m

4. Stan techniczny obiektu.

Nawierzchnia 

Nawierzchnia bitumiczna jezdni na dojazdach jest w dostatecznym stanie technicznym, ograniczona jest obustronnie chodnikami o nawierzchni z betonowej kostki brukowej.

Ustrój nośny i pomost

Ustrój nośny znajduje się w dostatecznym stanie technicznym. Na żelbetowej płycie zaobserwowano raki betonu, odsłonięte miejscowo zbrojenie. Na powierzchni stalowej płyt nieckowych widoczna jest powierzchniowa korozja spowodowana niewłaściwym stanem warstwy izolacji przeciwwodnej, która utraciła swoją szczelność. Zaobserwowano powierzchniową korozje na dźwigarach stalowych w miejscach podparć oraz łożysk powstałych w wyniku nieszczelnego urządzenia dylatacyjnego. Długotrwała korozja spowodowała miejscowo ubytki konstrukcji stalowej. Gzymsy płyty znajdują się w dostatecznym stanie technicznym. Widać na nich ubytki betonu, pęknięcia, raki oraz wykwity węglanu wapnia i zacieki wody. Nawierzchnia jezdni na moście znajduje się w dostatecznym stanie technicznym. Zaobserwowano jedynie spękania poprzeczne jezdni w okolicy strefy podporowej. Świadczy to o złym działaniu przykrycia dylatacyjnego. Stalowa balustrada na obiekcie znajduje się w dostatecznym stanie technicznym, widoczne są ślady korozji oraz zanieczyszczenia.

Podpory

Przyczółki znajdują się w dobrym stanie technicznym. Na powierzchni kamiennej korpusu widoczne są nieliczne ubytki spoin i spękania. 

5. Opis robót budowlanych

5.1. Parametry mostu po wykonaniu remontu nie zmienią się.

Obiekt będzie posiadał następujące parametry techniczne:

– długość całkowita




43,67 m

– szerokość pomostu




10,15 m

– szerokość jezdni




    6,0 m

– szerokość chodników




  2,01 m

5.2. Kolejność prowadzenia prac budowlanych

Wszystkie prace budowlane będą wykonywane w niżej przedstawionej kolejności:

PRACE ROZBIÓRKOWE NA ISTNIEJĄCYM MOŚCIE:

· rozbiórka konstrukcji jezdni na moście,

· rozbiórka nawierzchni bitumicznej na chodnikach,

· rozbiórka krawężników kamiennych,

· rozbiórka żelbetowej płyty pomostowej do poziomu blach nieckowych, 

· rozbiórka żelbetowych ścianek żwirowych do projektowanej rzędnej,

· rozbiórka konstrukcji jezdni w na dojazdach.

PRACE MONTAŻOWE

· oczyszczenie, uzupełnienie ewentualnych ubytków oraz zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni blach nieckowych,

· wykonanie korekty wysokościowej balustrady stalowej wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,

· oczyszczenie, wymiana pochwytu  i zabezpieczenie antykorozyjne ozdobnej balustrady stalowej,

· wykonanie oraz montaż łączników zespalających,

· ułożenie siatki zbrojenia na pomoście,

· montaż mocowania słupa latarni ulicznej,

· montaż sączków odwadniających izolację pomostu,

· wykonanie warstwy betonowej na pomoście,

· wykonanie izolacji poziomej na płycie,

· montaż elementów krawężników,

· wykonanie nawierzchnio-izolacji chodników,

· wykonanie warstw nawierzchni jezdni wraz z korektą dojazdów do obiektu,

· szpachlowanie rys i uzupełnienie drobnych ubytków powierzchni kamiennych, ceglanych i betonowych,

· powierzchniowe zabezpieczenie powierzchni betonowych materiałami typu PCC,

· powierzchniowe zabezpieczenie powierzchni kamiennych i ceglanych materiałami hydrofobowymi,

· powierzchniowe oczyszczenie i zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni stalowych,

· uporządkowanie terenu budowy.

6. Opis mostu po przebudowie i warunki wykonania

6.1. Konstrukcja mostu

Podczas prowadzonych prac remontowych nie ulegną zmianie parametry techniczne obiektu takie jak jego usytuowanie, rozpiętości teoretyczne przęsła i schemat statyczny. Nie przewiduje się zmian w konstrukcji przęsła i podpór obiektu. Zakres prac remontowych na obiekcie obejmuje przede wszystkim wykonanie nowej płyty pomostowej z betonu B-30 zespolonej z dźwigarami stalowymi. Zespolenie nastąpi za pomocą trzpieni stalowych długości 110 mm, o średnicy trzpienia 22mm oraz średnicy główki 33mm. Dodatkowo zostanie wymieniona konstrukcja jezdni w obrębie mostu wraz wykonanie nowej izolacji poziomej. Dodatkowo przewiduje się powierzchowną naprawę i uzupełnienie ubytków materiału w poszczególnych elementach mostu jak ustrój nośny, podpory, skrzydełka oraz zabezpieczenie antykorozyjne całego obiektu odpowiednimi do tego celu zestawami. Wszystkie powierzchnie pionowe od strony wewnętrznej mostu, które ulegną 

odkryciu należy oczyścić i zaizolować poprzez dwukrotne posmarowanie materiałem bitumicznym. 

W obrębie mostu zostanie wykonana nowa konstrukcja jezdni składająca się z:

· w-wa ścieralna z SMA gr. 4 cm,

· w-wa wiążąca z betonu asfaltowego 0/16 gr. 5 cm,

natomiast na dojazdach zostanie wykonana konstrukcja jezdni składająca się z:

· w-wa ścieralna z SMA gr. 4 cm,

· w-wa wiążąca z betonu asfaltowego 0/16 gr. 6 cm,

· podbudowa zasadnicza z BA gr. 8 cm,

· podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm.

W celu zapewnienia ciągłości nawierzchni na płycie pomostowej oraz w obrębie chodników na połączeniu przęseł jak i na połączeniu nawierzchni płyty pomostowej z nawierzchnią na dojazdach przewiduje się wykonanie bitumicznego przykrycia dylatacyjnego wg KDM DYL2.0 np. typu TARCO.

Dodatkowo w środku mostu zostaną zamontowane mocowanie latarni, które należy wykonać zgodnie z KDM LAT3.0. Na betonowych kapach chodnikowych ułożona zostanie nawierzchnia poliuretanowo-epoksydowa gr. 5 mm. Nawierzchnie w obrębie chodników należy ułożyć również na bocznej powierzchni gzymsów betonowych (do styku z blachami czołowymi).

Przewiduje się również oczyszczenie i naprawę stalowego ustroju nośnego mostu wraz z łożyskami. Dodatkowo przewiduje się zabezpieczenie antykorozyjne starych i nowych elementów betonowych.

6.2. Dojazdy

Konstrukcja jezdni na dojazdach zostaną bez zmian. Przewiduje się rozbiórkę konstrukcji jezdni bezpośrednio za korpusem przyczółka w celu wykonania korekty ścianki żwirowej. Wykop umożliwi również identyfikację istniejących sieci biegnących w płycie pomostowej, co pozwoli na opracowanie sposobu zabezpieczenia istniejących sieci teletechnicznych. Zakres prac nie obejmuje ingerencji w konstrukcję jezdni na dojazdach. Prace na dojazdach ograniczają się jedynie do nawiązania się szerokościowo oraz wysokościowo do istniejącego profilu drogi. 

6.3. Urządzenia obce

Obecnie na obiekcie występują sieci których przebieg sieci pokazuje mapa sytuacyjno – wysokościowa. Właściciele sieci nie wykluczają innego przebiegu kabli niż zaznaczone na mapie, dodatkowo nie wykluczają istnienia innych (nie zaznaczonych) sieci. Dla pełnej identyfikacji sieci zlokalizowanych w pomoście zaleca się wykonanie wykopu bezpośrednio za korpusem przyczółka z zachowaniem szczególnej ostrożności. Wykonanie wykopu pozwoli określić precyzyjnie wszystkie sieci oraz możliwości ich zabezpieczenia na czas prowadzenia prac w obrębie pomostu. Zabezpieczenie sieci na czas prowadzenia prac musi zatwierdzić jej właściciel.

6.4. Wymagane materiały

Wszystkie materiały zastosowane podczas remontu mostu muszą posiadać certyfikat lub deklaracje zgodności z PN lub aprobatą techniczną. Wszystkie wymagania dotyczące wbudowywanych materiałów zawierają Szczegółowe Specyfikacje Techniczne stanowiące integralną część projektu wykonawczego. 

Kolorystykę całego obiektu jak i poszczególnych elementów  należy ustalić z Zamawiającym.

7.  Plan BiOZ

Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ze względu na specyfikę obiektu:

· roboty ziemne – pracowników zatrudnionych przy robotach ziemnych wykonywanych mechanicznie należy zapoznać z zagrożeniami jakie występują przy pracach z wykorzystaniem koparek, wywrotek i zagęszczarek. Tren wykopów powinien być odpowiednio oznakowany, a wykopy powinny posiadać umocnienia ścian lub ściany powinny być odpowiednio wyprofilowane.

· wykonanie prac betoniarskich i zbrojarskich wymaga zapoznania pracowników z obsługą sprzętu do podawania betonu, elektrycznych buław wibracyjnych do zagęszczania betonu, a także z obsługą giętarek do prętów, ucinarek i drobnego sprzętu jak szlifierki kątowe, wiertarki, pilarki, itp.

· podczas prac związanych z układaniem izolacji przeciwwodnej oraz warstw bitumicznych nawierzchni należy zwrócić uwagę na występowanie materiałów o wysokiej temperaturze, co może grozić poparzeniami.

· w czasie prowadzenia prac rozbiórkowych istniejącej konstrukcji należy zapoznać pracowników z obsługą sprzętu do prowadzenia prac rozbiórkowych takich jak młoty pneumatyczne, sprężarka powietrza, itp.

· ze względu na to, że prace budowlane prowadzone są w pobliżu cieku wodnego, pracownikom należy zwrócić szczególną uwagę na niebezpieczeństwo utonięcia, zwłaszcza w momentach wezbrań wody w korycie rzeki. 

· wszyscy pracownicy zatrudnieni przy robotach powinni stosować środki ochrony osobistej (rękawice, kaski, odpowiednie ubranie i obuwie), powinni zastać przeszkoleni pod względem BHP i zachowania się w czasie prac w pasie drogowym oraz posiadać aktualne badania lekarskie o zdolności do pracy.

Powyższe uwagi powinny zostać uwzględnione w planie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ze względu na specyfikę obiektu wykonanym przez kierownika robót przed rozpoczęciem prac budowlanych.

8. Uwagi 

Prace budowlane na moście należy prowadzić przy połówkowym wyłączeniu obiektu z eksploatacji. Ruch pojazdów będzie się odbywał wahadłowo sterowany sygnalizacją świetlną. Po zakończeniu prac remontowych teren budowy należy doprowadzić do pierwotnego stanu. Wszystkie prace powinny być wykonywane z zachowaniem obowiązujących przepisów BHP. Szczegółowy opis poszczególnych robót zawarty jest w Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych załączonych do projektu wykonawczego.
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