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Oswiadczenie

Oswiadczam, zZe projekt przebudowy ul. Wiosennej w Kotobrzegu zostat sporzqdzony
zgodnie z obowiqzujqcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej .

mgr inz. Krzysztof Orzechowski

brPrff’Jeé‘rtowai _ ZAP/0058/POOD/10
anza drogowa. ZAP/BD/0173/10
. mgr inz. Grzegorz Daraszkiewicz
Projektowal ZAP/0186/PWOS/08

branza sanitarna:

ZAP/1S/0046/09




Opis techniczny — branza drogowa-

»Przebudowa ul. Wiosennej w Kolobrzegu”

1. Podstawa prawna opracowania projektu.

- Zlecenie inwestora na opracowanie projektu budowlanego
- mapa sytuacyjno wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500
- wizja w terenie

- Dziennik Ustaw z 1999r. Nr 43 poz. 430 W sprawie warunkow technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytowanie

- Dziennik Ustaw z 2000 Nr 63 poz. 735 w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich usytuowanie.

- obowiazujace normy i przepisy

2. _ZaKkres opracowania.

W zakresie opracowania przebudowy ul. Wiosennej jest:

przebudowa jezdni

przebudowa chodnikow

- przebudowa zjazdow

budowa $ciezki rowerowej

Zakres przebudowy obejmujg dziatki nr 198, 214, 225, 248/1, 335 obr. 2 bgdace pasem
drogowym. Poczatek opracowania rozpoczyna si¢ od ul. Jednosci Narodowej, a koniec
opracowania na skrzyzowaniu z ul. Battycka. Dtugos$¢ ul. Wiosennej objete;j

opracowaniem wynosi 551,8m

3. Stan istniejacy
Lokalizacja:

Ulica Wiosenna potozona jest w potnocnej czg$¢ miasta Kolobrzegu po lewe;j
stronie ujscia rzeki Parsgty. Zlokalizowana jest pomigdzy gtéwnymi ulicami

Arciszewskiego oraz Jednosci Narodowej a ul. Battycka i Stoczniowa.



Ruch odbywajacy si¢ na ulicy Wiosennej w ciagu roku jest to gldwnie ruch lokalny
o natgzeniu stalym. Wyjatkiem jest okres letni gdzie nat¢zenie ruchu jest zwigkszone,

a jezdni widocze sa licznie parkujace pojazdy.

Wzdtuz ulicy Wiosennej zaplanowana jest trasa §ciezki rowerowej bedaca kontynuacja

szlaku turystycznego.

W obszarze ulicy Wiosennej zlokalizowana jest gtownie zabudowa domkow

jednorodzinnych oraz Park im. Jedno$ci Narodowe;.

Planowana inwestycja potozona jest w obszarze:

- Natura 2000 Trzebiatowsko- Kotobrzeski Pas Nadmorski

- obszar Chronionego Krajobrazu “Koszalinski Pas Nadmorski”
- strefa B-6 posredniej ochrony konserwatorskiej

- strefa K-12 ochrony krajobrazu kulturowego

- strefy E ochrony ekspozycji krajobrazu kulturowego

- stref ochronnych uzdrowiska Kotobrzeg

- pas ochronny w strefie pasa nadbrzeznego

- obszar goérniczego “Kotobrzeg II” oraz terenu gérniczego wod leczniczych i

borowin
- obszaru bezposredniego zagrozenia powodzia
Stan techniczny istniejacy:

Jezdnia ulicy Wiosennej na catym odcinku posiada na nawierzchnie z ptyt
betonowych szesciokatnych “trylinki”. Szeroko$¢ jezdni wynosi od 6m do 7m.
Spadek poprzeczny istnejacej nawierzchni jest daszkowy. Z przeprowadzonych
pomiaréw wynika, ze w niektorych miejscach jezdni jest zapadnigta, w wyniku czego
przekroj poprzeczny jest ptaski a nawet wklgsty.

W przekroju podtuznym spadek jest zmienny. Najnizsza rz¢gdna odnotowano w hm

256,50 — 1,81 oraz w hm 528,50 — 1,70, najwyzsza rz¢dna wystepuje na poczatku

opracowania i wynosi 2,96m.

Jezdnia po obu stronach posiada krawgzniki betonowe o wysoko$ci w $wietle od 6 do
16¢cm. Stan techniczny kraweznikow jest niezadawalajacy widoczne sg ubytki oraz

przekrzywienia.



4.

Po prawe;j stronie jezdni na catej dlugosci zlokalizowany jest chodnik o szer. 2,0.
Nawierzchnia chodnika wykonana jest z ptytek chodnikowych 50x50x7cm. Stan

techniczny chodnika jest zty, widoczne sg liczne nieréwnos$ci oraz ubytki.
Po lewej stronie jezdni znajduje si¢ niezagospodarowany pas zieleni — trawnik.

Odwodnienie pasa drogowego odbywa sig poprzez istniejaca kanalizacje
deszczowa. Z obserwacji i analizy wyniki iz liczba wpustéw jest niewystarczajaca do
poprawnego odprowadzenia wod opadowych. Wpusty czgsto nie sa zlokalizowane
przy krawezniku przez co poprawnos$¢ i skuteczno$¢ odprowadzenia wod opadowych

jest zmniejszona.

W pasie drogowym zlokalizowana jest podziemna infrastruktura techniczna w
postaci: kabli niskiego 1 $redniego napigcia, kabli oswietleniowych, kanalizacji

deszczowej 1 sanitarnej, kabli telefonicznych, wodociag oraz gazociag.

Planowana inwestycja nie koliduje z istniejaca infrastruktura podziemna techniczna.

Stan projektowany.

Zalozenia;
* droga publiczna klasy dojazdowe;j
* przyjeta kategoria ruchu KR3
* szeroko$¢ jezdni: 5,5m — 6,0m
* chodnik: jednostronny
* $ciezka rowerowa dwukierunkowa

Uksztaltowanie przebudowanej ulicy w planie:

Zaprojektowano jezdnig o nawierzchni bitumicznej o tacznej dugosci 551,80m.

Szeroko$¢ projektowanej jezdni wynosi na odcinku:

od Hm 000,00 do Hm 068,20 — 5,5m

od Hm 068,20 do Hm 088,20 — poszerzenie o 0,5m (6,0m) na dt. 20m
od Hm 088,20 do Hm 100,80 — poszerzenie na tuku od 6,0 do 7,1m
od Hm 100,80 do Hm 120,40 — zwegzenie jezdni do 6,0m (na di. 20m)
od Hm 120,40 do Hm 301,00 — szer. 6,0m

od Hm 301,00 do Hm 321,00- zwezenie jezdni do 5,5m (na dt. 20m)



od Hm 321,00 do konca opracowania — szeroko$c jezdni 5,5m

Na skrzyzowaniu z ulica Jedno$ci Narodowej zaprojektowano wyokraglenia o
promieniu tuku kotlowego réwnym 6 1 8m. Nastgpnie w Hm 84,60 zaprojektowano tuk
kotowy o warto$ci 17m, ktory zatamuje o$ jezdni o 138,78g. Dhugos¢ tuku wynosi
16,2m.

Na skrzyzowaniu z ul. Sobieskiego oraz Kasztanowa zaprojektowano korektg
geometryczna skrzyzowania polegajaca na wyniesieniu wyspy dzielacej obie ulice do
krawedzi projektowanej ul. Wiosennej. Zaprojektowana zmiana geometryczna ma za
zadanie wyodrgbni¢ dwa oddzielne skrzyzowania przez co skrzyzowanie stanie si¢

bardziej czytelne dla kierowcoOw oraz bezpieczniejesze dla pieszych.
Na koncu opracowania zaprojektowano tuki kotlowe o wartosci promienia 71 11m
na wlaczeniu z ul. Baltycka.

Chodnik na catej dlugosci opracowania zaprojektowano po prawej stronie
jezdni dochodzacy do granicy pasa drogowego. Szerokosc chodnika wynosi od 3,1m

do 4,3m. Nawierzchnie chodnika zaprojektowano z kostki betonowe;.

Zjazdy w obszarze planowanej inwestycji zaprojektowano o nawierzchni z

kostki betonowej, ktora bedzi¢ kolorystycznie oddzielona od nawierzchni chodnika.

Sciezka rowerowa zostata zaprojektowana po lewej stronie jezdni o szer. 2,5m.
Samodzielnie przebiega¢ bedzie na odcinku od wejscia na teren parku do konca
opracowania. Sciezka rowerowa posiada¢ bgdzie nawierzchnie z kostki betonowe;j

bezfazowej koloru czerwonego.

Przekr6j poprzeczny przebudowanej ulicy:

Zaprojektowano jezdni¢ o pochyleniu poprzecznym jako daszkowym o
wartosci pochylenia 2% z wyjakiem tuku kotowego gdzie spadek zaprojektowano jako
jednostronny. Przejscie ze spadku daszkowego w spadek jednostroony nalezy wykonac

na prostej przejsciowej o dlugosci 25m.

Krawezniki na calej dlugosci zaprojektowano jako betonowe na tawie z
oporem. Wysoko$¢ kraweznika w $wietle zaprojektowano o wysoko$ci 12cm, z
wyjatkiem zjazdow tam kraweznik nalezy posadowi¢ o wysoko$ci 4cm 1 przejsci dla
pieszych gdzie $wiatlo kraweznika nie moze by¢ wigksze niz 2cm. Na zjazdach i

przej$ciach dla pieszych nalezy zastosowac krawezniki najazdowe.



Przy posesji nr dz nr 4/43 istniejaca nawierzchnie z kostki granitowej w granicy pasa

drogowego nalezy zdemontowac¢ a nowa projektowana nalezy zlicowac z istniejaca.

Na catatej dtugosci opracowania zaprojektowano $ciek przykraweznikowy z
kostki betonowej o szer. 20cm na tawie betonowej. Wysoko$¢ $cieku nalezy

posadowi¢ 2cm ponizej wysoko$ci nawierzchni.

Spadek poprzeczny chodnikow 1 Sciezki rowerowej zaprojektowano jako

jednostronny o wartosci 2% skierowany w strong jezdni.

Profil podluzny

Zaprojektowano niewielkie korekty w istniejacym profilu podtuznym ulicy.

Projektowana niweleta w stosunku do istniejacej wynosi od -9 do +17cm w skrajnych

miejscach.
Od hm 000,00 do hm 008,40 i=-32% 1=82m
Od hm 008,40 do hm 082,60 i=+03% 1=742m
Od hm 082,60 do hm 118,50 i=-03% 1=359m
Od hm 118,50 do hm 232,80 i=-0,7% 1=114,3m
Od hm 232,80 do hm 285,90 i=-03% 1=53,Im
Od hm 285,90 do hm 338,00 i=+03% 1=52,6m
Od hm 338,00 do hm 390,00 i=+0,5% 1=52,0m
Od hm 390,00 do hm 512,30 i=-04% 1=122,30m
Od hm 512,30 do hm 528,50 i=-03% 1=16,2m
Od hm 528,50 do hm 551,80 i=+1,55% 1=23,3m

Ze wzgledu na ptaskie uksztattowanie terenu spadki w projektowanej niwelecie
sa matej wartosci, w zwiazku z tym na catej dlugosci opracowania przy krawgznikach

zaprojektowano $cieki uliczne.

Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Energa Operator na wszystkich
istniejacych kablach przechodzcych przez jezdnie oraz zjazdy zaprojektowano rury

ochronne dwudzielne typu Arot, ktoére nalezy ulozy¢ na catej szerokosci zjazdu z



dodatkiem po obu stronach po 0,5m. Na kablach niskiego napigcia nalezy zastosowac

rury o Srednicy 110, natomiast na kablach $redniego napigcia o $rednicy 160.

5. Konstrukcja nawierzchni.

konstrukcja chodnika:

— kostka brukowa betonowa, gr. 6cm
— podsypka cem. piaskowa gr. Scm

— podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm

— nasyp budowlany z pospoétki Is> 0,97 gr. 30-38cm

— geotkanina z poliwinyloalkoholu 120/120 Wzmocnienie podloza wg
opracowania geotechnicznego
— _nasyp budowlany z pospotki gr. 10cm dr. inz. Jerzego Rzezniczaka

—_istniejace podtoze

konstrukcja sciezki rowerowej:

— kostka brukowa betonowa bezfazowa, kolor czerwony, gr. 6cm
— podsypka cem. piaskowa gr. Scm

— podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm

— nasyp budowlany z pospoétki Is> 0,97 gr. 30-38cm

— geotkanina z poliwinyloalkoholu 120/120 Wzmocnienie podloza wg
opracowania geotechnicznego
— nasyp budowlany z pospoétki gr. 10cm dr. inz. Jerzego Rzezniczaka

— istniejace podtoze




konstrukcja zjazdu.:

— kostka betonowa typu polbruk gr. 8cm
— podsypka cem. piaskowa gr. Scm

— podbudowa z kruszywa tfamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm

— nasyp budowlany z pospoétki Is> 0,97 gr. 30-38cm

— geotkanina z poliwinyloalkoholu 120/120 Wzmocnienie podtoza wg
opracowania geotechnicznego
—__nasyp budowlany z pospo6tki gr. 10cm dr. inz. Jerzego RzeZniczaka

— istniejace podioze

konstrukcja jezdni:

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego Scm- AC11S50/70
— warstwa wiazaca z betonu asfaltowego gr. 6cm — AC16W50/70
— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7cm — AC22P50/70

— podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 25cm

— _nasyp z kruszywa tamanego 0/63mm, gr. 30-24cm Wzmocnienie podtoza wg
opracowania geotechnicznego

— geotkanina z poliwinyloalkoholu 110/30 rozwijana dr. inz. Jerzego Rzezniczaka
podhuznie

— _nasyp z kruszywa tamanego 0/63mm, gr. 20cm

— geotkanina z poliwinyloalkoholu 110/30 rozwijana

poprzecznie

—_Nasyp budowlany z pospoétki, gr. 10cm



—_istniejace podtoze

6. Informacja i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych

zgrozeniach na Srodowisko:

Zgodnie z §3 ust. 1 pkt. 60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 list.
2010r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko Dz.
U.Z 2010r. Nr 213 poz. 1397, inwestycja polegajaca na przebudowie ul. Wiosenne;j
w Kotobrzegu nie zalicza si¢ do grupy przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco

oddziatywa¢ na §rodowisko.

7. Odwodnienie.
Odwodnienie pasa drogowego ul. Wiosennej odbywac si¢ bedzie istniejaca
kanalizacja deszczowa. Projekt przewiduje korekte lokalizacji wpustow ulicznych wraz
z lokalizacja nowych wpustéw celem poprawnego odwodnienia pasa drogowego.

Szczegotowe rozwiazania techniczne opisane sa w czg$ci projektu branzy sanitarne;.

8. Zielen.

Projekt przewiduje wycecie dwoch drzew o obwodzie 155 1 65cm



Informacja w zakresie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

~Przebudowa ulicy Wiosennej w Kolobrzegu”

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Kotobrzeg ul. Wiosenna
dz. nr 198, 214, 225, 248/1, 335 obr. 2

Nazwa inwestora oraz jego adres:

Gmina Miasto Kolobrzeg
ul. Ratuszowa 13

78-100 Kotobrzeg

Imig¢ i nazwisko oraz adres projektanta:
mgr inz. Krzysztof Orzechowski

75-430 Koszalin

ul. Brytyjska 18/8
tel. 510-133-211



I. Zakres roboét dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji
poszczegolnych obiektow.

Projektowany remont chodnika obejmuje nastgpujacy zakres robot:

Roboty pomiarowe,

Roboty rozbidrkowe

Robotu ziemne

Whbudowanie poszczegdinych warst konstrukcyjnych jezdni i chodnikow
wbudowanie kraweznikow na tawie betonowej z oporem i obrzezy
Whbudowanie nawierzchni chodnikow i $ciezek z kostki brukowej betonowe;j
wbudowanie nawierzchni jezdni z warst bitumicznych

Nownhkwd =

II. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.

W obrgbie zamierzenia budowlanego znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, Park im. Jednosci Narodowej, ulica Jedno$ci Narodowej, ul.
Bukowa, ul. Sobieskiego i ul. Baltycka

III.Wskazanie elementow zagospodarowania terenu, ktore moga stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Roboty drogowe nie stwarzaja szczegOlnie wysokiego ryzyka powstania
zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a szczeg6lnie przysypania ziemia lub
upadku z wysoko$ci ma na to wptyw charakter i miejsce prowadzenie robot.

IV.Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji
robot budowlanych.

W trakcie realizacji robot drogowych zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
stanowi¢ moze cigzki sprzg¢t budowlany konieczny do wykonywania prac oraz ruch
pojazdoéw odbywajacy sie po drogach sasiadujacych z zamierzeniem budowlanym
oraz pojazdow zwiazanych z realizacja zamierzenia budowlanego.

Czas wystapienia zagrozenia jest czasem wykonywania tych robot.

V. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem
do realizacji robot, ktore moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Przed przystapieniem do wykonywania robdt drogowych kierownik budowy i
stuzby BHP okresla zasady postgpowania w przypadku wystapienia zagrozenia,
przeszkola pracownikéw w sprawie postgpowania z osobami, ktérych

bezpieczenstwo 1 zdrowie jest zagrozone, wskaza konieczno$¢ stosowania przez
pracownikow $rodkow ochrony indywidualnej oraz wyznacza osoby do
bezposredniego nadzoru.



VI. Wskazanie Srodkow technicznych i organizacyjnych zapobiegajacym
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych.

Miejsca prowadzenia robot drogowych nalezy oznakowaé zgodnie z opracowanym
przez wykonawce robot i1 zatwierdzonym przez zarzadcow drog projektem
organizacji ruchu na czas prowadzenia robdt w pasie drogowym.

Wykonawca robdt drogowych zwiazanych z ,,Przebudowa ul. Wiosennej w
Kotobrzegu” ma obowiazku sporzadzania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
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