
 
 

P R A C O W N I A  P R O J E K T O W O -  W Y K O N A W C Z A  D W D  
J E R Z Y  K A L O C I S K I  
7 5 - 6 6 7  K O S Z A L I N  

u l .  K A L I N O W A  1 7  t e l .  k o m .  6 0 4 - 1 0 0 - 4 0 9   N I P  6 6 9 - 1 1 6 - 9 5 - 1 9  
 

 
 
 
 
 

Projekt 
 
 
 

 
Temat :      
 
 

„Przebudowa ul. ppor. Edmunda opuskiego w Ko obrzegu – budowa 
cie ki rowerowej” 

   
 

 
 

  DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU 
 
 
 
 

  Inwestor : Gmina Miasto Ko obrzeg 
 
 

 
Projektant : Specjalno  : Podpis i nr uprawnie  : 

in . Jerzy 
Kaloci ski 

 
drogowa 

 
 
 
 
 

 
 
 

KOSZALIN sierpie  2017 r.  
 







 
 

 
 

PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU 
 

„Przebudowa ul. ppor. Edmunda opuskiego w Ko obrzegu – budowa 
cie ki rowerowej” 

 
 
 
 

 
ZAWARTO  TECZKI 

 
 
 

    

  A. Cz  opisowa  

B. Zasady ustawienia znaków  

  C. Cz  rysunkowa 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



CZ  OPISOWA   
DO WNIOSKU O WYDANIE OPINII  

 
dla inwestycji pn.: 

 
„Przebudowa ul. ppor. Edmunda opuskiego w Ko obrzegu – budowa 

cie ki rowerowej” 
 
I. Zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu. 

Stan istniej cy: 

Od skrzy owania ulic opuskiego z ul. Jedno ci Narodowej do Kana u Drzewnego – w pasie 

drogowym znajduje si  chodnik, brak jest natomiast cie ki rowerowej. 

Materia y wyj ciowe. 

- mapa sytuacyjno – wysoko ciowa w skali 1:500 do celów projektowych dla terenu 

obj tego zakresem opracowania, 

- Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. ( Dz.U. nr 71 z 2000 r. 

Poz.838) wraz z przepisami wykonawczymi, 

- Rozporz dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. W 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada  drogi publiczne i ich 

usytuowanie ( Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. Poz. 430), 

- Rozporz dzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Ministra Spraw 

Wewn trznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegó owych 

warunków technicznych dla znaków i sygna ów drogowych oraz urz dze  

bezpiecze stwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 

Nr 220, poz. 2181), 

- uzgodnienia z Zamawiaj cym i zainteresowanymi stronami. 

Stan projektowany:  

czna d ugo  projektowanej cie ki rowerowej: ok. 0,5 km 

Parametry projektowanej cie ki rowerowej: 

 – szeroko  2 m 

- nawierzchnia z kruszywa mineralnego na odcinku mi dzy platanami, 

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej bezfazowej koloru czerwonego poza 
pomnikiem przyrody (platany klonolistne) 

- nawierzchnia przebudowywanych chodników z kostki brukowej betonowej koloru 

szarego. 



II. Opis przyj tych rozwi za  projektowych. 

Za enia techniczne:  ulica opuskiego 

- klasa techniczna – droga lokalna L  

- pr dko  projektowa – 30 km/h 

- kategoria ruchu – KR1-KR2 

a/. w zakresie ci gów pieszych i cie ki rowerowej  
- chodniki przy ul. opuskiego 

Na ca ym projektowanym odcinku (strona prawa) przewiduje si  budow  ci gów pieszych. 

Szeroko  chodnika 2,0 m. Znajduj ce si  przy ulicy zjazdy do posesji b  wykonane w obr bie 

chodnika bez uskoków. cie ka rowerowa projektowana jest cz ciowo cznie z chodnikiem.   

Cz ciowo cie ka rowerowa przebiega samodzielni (odcinek mi dzy platanami) . Szeroko cie ki 

rowerowej 2,0m.  

Spadki poprzeczne chodnika i cie ki rowerowej 1-2% w kierunku do jezdni. 

b/. w zakresie zjazdów  

W projekcie przewidziano przebudow  wszystkich zjazdów w obr bie pasa drogowego lub do 

granicy istniej cych ogrodze . Zjazdy zaprojektowano z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm koloru 

grafitowego. 

 

III. Projektowane konstrukcje nawierzchni. 

 Z uwagi na wyst powanie w pod u gruntów nasypowych o zró nicowanym sk adzie  

zaprojektowano dodatkow  doln  warstw  tzw. ulepszonego pod a z gruntu 

stabilizowanego cementem RM 2,5 MPa na odcinkach gdzie cie ka rowerowa przylega do 

chodnika. 

Konstrukcja chodnika na ca ej d ugo ci 

-  8 cm kostka brukowa betonowa ( k.szary chodnik ) , 
-  4 cm podsypka cementowo-piskowa 1:4 

- 22 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa amanego 0-31,5mm stabilizowanego 
mechanicznie 

- 15 cm ulepszone pod e z mieszanki kruszywa zwi zanego hydraulicznie cementem 
Rm=2,5 MPa  mieszanka wykonana w mieszarkach stacjonarnych 

Konstrukcja cie ki rowerowej od km  0+002,00 do km 0+008,80, od km 0+220,00 do km 

0+236,50 i od km 0+330,00 do km 0+430,050 

-  8 cm kostka brukowa betonowa bezfazowa koloru czerwonego , 

-  4 cm podsypka cementowo-piskowa 1:4 
- 22 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa amanego 0-31,5mm stabilizowanego 

mechanicznie 
- 15 cm ulepszone pod e z mieszanki kruszywa zwi zanego hydraulicznie cementem 

Rm=2,5 MPa  mieszanka wykonana w mieszarkach stacjonarnych 



Konstrukcja cie ki rowerowej od km 0+008,80 do km 0+203,30 i od km 0+236,50 do km 

0+330,00 

-  4 cm mieszanka z kruszywa mineralnego drobnego , 
-  6 cm mieszanka z kruszywa mineralnego grubego 

- 22 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa amanego 0-31,5mm stabilizowanego 
mechanicznie 

- 15 cm warstwa ods czaj ca z gruntu niewysiadzinowego (piasek, pospo ka). 
Konstrukcja wjazdów do posesji: 

-   8 cm kostka brukowa betonowa k. grafitowy 

-   4 cm podsypka cementowo-piskowa 1:4 
- 22 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa amanego 0-31,5mm stabilizowanego 

mechanicznie,  

- 15 cm ulepszone pod e mieszanki kruszywa zwi zanego hydraulicznie cementem Rm=2,5 
MPa  mieszanka wykonana w mieszarkach stacjonarnych. 

Spadki poprzeczne chodników 1-2% w kierunku jezdni.  

Jako ograniczenie nawierzchni jezdni przyj to: 

- kraw nik betonowy15x30cm na awie betonowej z oporem z betonu C12/15 o wysoko ci 

+12 cm,  w miejscach obni onych przy wietle +4 nale y stosowa  kraw nik najazdowy 15x22 cm 

na awie z oporem z betonu C12/15. Na planie zagospodarowania miejsca obni enia oznaczono lini  

przerywan . 

Na ograniczenie nawierzchni chodników  przyj to  obrze e betonowe 8x30cm na awie betonowej 

z betonu C8/10 a na cie ce rowerowej opornik betonowy 12*25 na awie z betonu.  

   

IV. Organizacja ruchu. 

Istniej  organizacj  ruch na ul. opuskiego uzupe nia si  o oznakowanie cie ki 

rowerowej .  

Przy przej ciach dla pieszych zastosowano p ytki chodnikowe betonowe z wypustkami, 

maj ce na celu „powiadomienie” osób niepe nosprawnych o zbli aniu si  do kraw dzi jezdni. 

ytki nale y wbudowa  w odleg ci 0,5 m od kraw dzi jezdni, szeroko  0,4 m. Lokalizacja 

ytek z wypustkami pokazana zosta a na planie zagospodarowania terenu. 

Na skrzy owaniu z ul. Lotnicz  istniej ce przej cie dla pieszych zmienia si  na przej cie 

dla pieszych i przejazd rowerowy. Istniej ce oznakowanie pionowe (znak D-6) zmienia si  na 

znaki D-6b, natomiast w oznakowaniu poziomym znak P-10 zmienia si  na znak P10 i P-11. 

Powierzchni  przejazdu dla rowerów (P-11) nale y uzupe ni  poprzez malowanie 

powierzchni farb  drogow  koloru czerwonego. Farb  kolory czerwonego nale y równie  

pomalowa  nawierzchnie zjazdów z kostki brukowej betonowej w ci gu cie ki rowerowej 

wykonanej z kruszywa. 

 



V. Zestawienie powierzchni zagospodarowania terenu.  

W zakresie obj tym opracowaniem dla ulicy opuskiego przewiduje si   nast puj ce roboty: 

 - ci g rowerowy     -  pow.  850 m2 , l= 430,5 mb 

 - chodniki dla pieszych      – pow.  580,00 m2 ,  l= 543 mb 

 - zjazdy        – pow.    216,00 m2 , l=165 mb 

 - uporz dkowanie terenu    poprzez humusowanie i obsianie traw . -  pow.   2092,00 m2. 

Termin wprowadzenia organizacji IV kw. 2018 r. 

 

 

Sporz dzi : 

  .  

          in . Jerzy Kaloci ski 
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