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Opis techniczny
Do Projektu Wykonawczego Remontu kladki dla pieszych nad torami PKP

w miejscowosci Kolobrzeg (km 99,045 linii Szczecinek — Kolobrzeg) w ciagu
ulic Kolejowej i Norwida.

1. Wstep

1.1. Przeznaczenie i program uzytkowy

Przeznaczona do remontu kladka usytuowana jest w ciagu pieszej
komunikacji pomigdzy czg$cia uzdrowiskowa a centrum miasta Kolobrzegu.
Pod konstrukcja ktadki przebiegaja zelektryfikowane linie kolejowe PKP.

1.2. Podstawa opracowania

Projekt Wykonawczy na wykonanie remontu ktadki dla pieszych nad
torami PKP, opracowano na podstawie umowy nr 39/DR/2008 Gminy Miasto
Kotobrzeg z dnia 30.04.2008 r.

Przy opracowaniu operatu wykorzystano nast¢pujace materiaty:

- mapa topograficzna w skali 1:10000,

- inwentaryzacja Wykonawcy - Biura Projektowego ,,BELJAN”

istniejacej ktadki,

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budowle kolejowe 1 ich usytuowanie (Dz.U. z dnia 15
grudnia 1998 r. Nr 151 poz. 987),

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 30 maja 2000r, w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63/2000 z dnia 3 sierpnia 2000 r.),

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999r, w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43/1999),

- PN-85/5-10030. Obiekty mostowe. Obciazenia,

- PN-85/58-10050. Obiekty mostowe. Mosty metalowe,

- PN-91/8-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i
sprezone. Projektowanie,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- uzgodnienia z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad linii
Kolejowych w Koszalinie.

Projekt remontu ktadki wysokos$ciowo jest wykonany w dowiazaniu do
panstwowej sieci geodezyjnej.

2. Cel i zakres opracowania
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2.1.  Celem opracowania jest:
- przygotowanie dokumentacji technicznej i kosztorysowej wykonania
koniecznego remontu ktadki,
- ustalenie, w oparciu o obowiazujace normy i przepisy prawa, zakresu
wymaganego remontu kladki.

2.2.  Projekt remontu, obejmuje swym zakresem opracowania dziatki w obrebie
4 nr91;97/1; 63 oraz dziatki w obrebie 12 nr 1/34; 1/14.

23.  Zestawienie powierzchni dla calego obiektu
Powierzchnia catkowita: 612,3 m*
Powierzchnia konstrukcji kiadki: 372,8 m?
Powierzchnia schodow: 239.5 m?

Powierzchnia nieuzytkowa kladki: 0,23 x 2 x 71,0 = 32,7 m?

3. Ogolna charaktervstvka obiektu

3.1. Z historii obiektu

Ktadka dla pieszych nad torami kolejowymi zostata wybudowana w
latach 70-tych XX wieku. Zastapita wyshuzona ktadke stalowo — drewniana kryta
dachem dwuspadowym z XIX wieku.

3.2. Opis stanu istniejacego

3.2.1. Ogoblna charakterystyka obiektu

Ktadka dla pieszych jest konstrukcja stalowa, trojprzgstowa o
rozpigtosci teoretycznej przegset (20,0 +3,0) +20,2 + (20,0 +3,0) 1 lacznej
dlugosci mierzonej w osiach skrajnych podpér 66,20 m. Dhugos¢ ze
wspornikami skrajnymi wynosi 71,0 m. W przekroju poprzecznym konstrukcja
nos$na kladki to potaczone dwie stalowe skrzynki szczelne z blachy gr. 8 mm.

Nawierzchnia z asfaltu lanego utozona jest bezposrednio na plycie
stalowej ortotropowej (blacha grubosci 8 mm usztywniona zebrami w przekroju
podtuznym 1 poprzecznym).

Wszystkie elementy sa spawane natomiast styki robocze i montazowe sa
roOwniez spawane na budowie.

Schematem statycznym jest belka ciagla z przegubami — ustrdj jest
statycznie wyznaczalny.

Ktadka wykonany jest w linii poziomej, a spdd konstrukcji wyniesiony
jest 6,20 m ponad gtéwka szyn toréw kolejowych.

Parametry uzytkowe mostu:

- szerokos¢ uzytkowa kiadki 4,74 m,

- szeroko$¢ ktadki w $wietle konstrukcji 5,20 m,

- wysokos$¢ porgczy mostowej 1,10 m,

- catkowita dlugos¢ (lacznie ze schodami) L =124,21 m,

- kat ukosu obiektu (kat skrzyzowania z torami) o =90°,

- usytuowanie ktadki w planie —na proste;.



Remont kfadki dla pieszych nad liniami kolejowymi
w Kotobrzegu

Stan techniczny elementéw konstrukcyjnych ktadki jest zty. Kladka
wymaga przeprowadzenia remontu kapitalnego oraz dostosowania jej parametrow
technicznych do obecnie obowiazujacych przepisoéw prawa.

3.2.2. Podpory i fundamenty

Konstrukcja ktadki dla pieszych oparta jest poprzez tozyska
stalowe na czterech podporach stupowych. Kazda podpora sklada si¢ z dwoch
stupéw s$rednicy 508 mm, wykonanych z rur stalowych bez szwu, wypelionych
betonem. Podpory posadowione sa na fundamentach bezposrednich.

3.2.3. Elementy wyposazenia obiektu

Nawierzchnia na kladce jest z asfaltu lanego. Nawierzchnia pod
wpltywem warunkow atmosferycznych i eksploatacyjnych nie spelnia wymagan
norm i rozporzadzenia.

Spadek poprzeczny jezdni —daszkowy o pochyleniu ok. 1,0%.

Balustrady wysokosci 1,1 m z pochwytem z rur 60 mm i szczeblinach z
ptaskownikéw 50 x 10 mm .

Odwodnienie pomostu ktadki jest niepelne (zastoiny wody na nawierzchni)
jest to wynik deformacji nawierzchni z asfaltu lanego. Woda odprowadzana
poprzez spadki poprzeczne odprowadzana moze by¢ bezposrednio na teren przy
ktadce dla pieszych (warunek zgodny z rozporzadzeniem).

3.2.4. Dylatacje i tozyska

Dylatacje umieszczone sa nad przegubami typu ,,Gerbera”. Sa to
nieszczelne konstrukcje stalowe przykryte blachami.

3.2.5. Urzadzenia obce

Na moscie znajduje si¢ oswietlenie w postaci latarn

przymocowanych do konstrukcji ktadki po obu stronach - mijankowo.

Wzdtuz ktadki, w rurze oslonowej po obu stronach, przebiega kabel
energetyczny zasilajacy latarnie.

W $rodku przekroju poprzecznego ktadki znajduja si¢ siedziska w formie
tawek bez opar¢.

Po obu stronach ktadki na wysokos$ci przebiegajacych pod ktadka
przewodow trakcyjnych znajduja si¢ ekrany przeciwporazeniowe.

4. Opis projektowanego remontu

Zakres robot objetych remontem kladki dla pieszych nad liniami
kolejowymi zelektryfikowanymi w Kolobrzegu.

4.1. Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej kladki.
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Prace wykonywane z ustawionych rusztowan odcinkami uzgodnionymi
z zarzadcami terenu dziatek zaje¢tych przez Wykonawce wedhlug ,,Projektu Czasowej
Organizacji Ruchu”. Dotyczy: dziatki nr 91 — pas drogi gminnej (ulica Norwida),

dziatki nr 63 —pas drogi powiatowe] (ulica
Zdrojowa),

dziatki nr 1/14 — dziatka Gminy Miejskiej
Kotobrzeg.

Prace wykonywane z ustawionych rusztowan na terenie dziatki 1/34 —
teren PKP, odcinkami i czasem uzgodnionym z PKP przez Wykonawcg w zakresie
terenu kolejowego. Odcinki wykonywanych robot musza uwzglednia¢ 0,5 m
zakladanie si¢ frontu robot.

Prowadzone roboty nie moga ogranicza¢ ruchu kolejowego na linii
Szczecinek — Kotobrzeg. Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem pracownikow
PKP w przerwach miedzy pociagami.

Na tym etapie, ruch pieszy po kladce bedzie si¢ odbywac bez przeszkod. W celu
ochrony ludzi, stanowisk pracy, odcinka remontowanego i otoczenia konieczne jest
zastosowanie na rusztowaniach folii ostonowych.

Prace beda polegaty na:

- doktadne szczotkowanie catej skorodowanej powierzchni

szczotkami stalowymi do stopnia czystosci St2,

- umycie woda catej powierzchni metoda hydrodynamiczna,

- aplikacja powloki przeciwrdzewnej po wyschnigciu podtoza
wodorozcienczalng farba do zabezpieczen antykorozyjnych. Powloka przeciwrdzewna
oparta jest na zdyspergowanych w wodzie polimerach akrylowych. Tworzy ciagle,
antykorozyjne i wodoodporne powloki o elastyczno$ci do 200%, ktére moga by¢
naktadane bezposrednio na oczyszczone podloza lub dobrze przylegajace stare
powtoki malarskie.

Zabezpieczenie antykorozyjne musi zapewni¢ ochrong przez dziataniem
czynnikow atmosferycznych oraz wielu chemikaliow w atmosferze przemystowej, morskiej
1 nadmorskiej. System zabezpieczenia musi by¢ stosowany na powierzchniach typu D
narazonych na okresowy wptyw soli zimowego utrzymania drég oraz uszkodzenia
mechaniczne (powierzchnie konstrukeji znajdujace si¢ w poblizu jezdni drogowych,
urzadzen odwadniajacych oraz urzadzen dylatacyjnych) okre§lone w zaleceniach IBDiM
Nr Z/98-03-004 w §rodowisku do C5-1, opisanym w PN-EN ISO 12944: 2001.

4.2. Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej podpor i tozysk kladki.

Technologia 1 warunki jak wyzej—dla terenu kolejowego i w pasach
drogowych drogi powiatowej i gminne;.

4.3. Zabezpieczenie antykorozyjne betonu law fundamentowych podpor.

Warunki wykonania jak wyzej z uwaga zawarta w uzgodnieniach PKP,
by wykopy w sasiedztwie taw fundamentowych byly zabezpieczone od strony torow
poprzez obudowanie ich konstrukcja odciazajaca (na przyktad wykopy obudowane
ksztaltownikami do pionowego zabezpieczenia wykopow).

Prace beda polegaty na:

- reczne odkopanie $cian faw fundamentowych,

- oczyszczenie powierzchni $cian taw fundamentowych,

- pokrycie dwukrotne powierzchni, emulsja bitumiczna,
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- zasypanie wykopdéw materiatem przepuszczalnym z
zaggszezeniem mechanicznym.
Prowadzone wykopy nie moga zanieczys$ci¢ thucznia na torowisku kolejowym.

4.4. Wymiana elementow dylatacji na szczelne.

Od tego etapu remontu teren kolejowy jest wolny od robdt —ruch
kolejowy odbywa si¢ bez przeszkod.

Kftadka nad torami zostaje zamknigta dla ruchu pieszego — plac budowy.
Brak komunikacji pieszej na tym ciagu stanowi niewatpliwie duza uciazliwos¢ dla
mieszkancow 1 kuracjuszy. W celu jej zmniejszenia, nalezy rozwazy¢ mozliwosé
uruchomienia na koszt Wykonawcy remontu, komunikacji wahadtowej ,,minibusu”
pomigdzy ulica Norwida a ulica Kolejowa. Czgstotliwo$¢ kursowania dostosowana do
wystepujacych potrzeb. Takie rozwigzanie komunikacji pieszej, bedzie mobilizowato
Wykonawceg remontu do szybkiego zakonczenia z uwagi na ponoszone koszty
przewozu potencjalnych uzytkownikéw zamknigtej ktadki nad torami.

Prace zwiazane z wymiana dylatacji beda polegaly na:
- reczne przygotowanie odpowiedniego koryta w nawierzchni,
- oczyszczenie podioza pod elementy tasmy urzadzenia
dylatacyjnego blokowego typu T 60 dlugosci réwnej szerokosSci
ktadki — 5,2 m,
- oczyszczenie 1 antykorozyjne zabezpieczenie elementow
stalowych oparcia belki ,,Gerbera” na wsporniku,
- montaz elementéw tasm od zatamania profilu daszkowego
nawierzchni ktadki do krawedzi ktadki na catej szerokosci.

4.5. Wymiana nawierzchni na kladce.

Organizacja ruchu jak wyzej.
Prace beda polegaty na:
- reczne usunigcie nawierzchni asfaltu lanego 1 siatki drucianej z
catej nawierzchni ktadki, za pomoca elektronarzedzi i recznego
transportu materialow z rozbiorki.
- wykonanie nawierzchni na ktadce z asfaltu twardolanego ze
spadkami poprzecznymi 2 % profilu daszkowego — rozktadanie i
transport reczny.

4.6. Wymiana skorodowanych elementéow ekran6w przeciwporazeniowych.

Organizacja ruchu jak wyzej — prace pod nadzorem pracownika PKP.

Prace beda polegaty na:

- demontazu istniejacych ekrano6w —naprawa w warsztacie
Wykonawcy, tacznie z aplikacja powloki antykorozyjne;.

- po demontazu ekrandéw istniejacych natychmiastowy montaz
ekranow tymczasowych z ptyt sklejki, pod nadzorem

pracownikow PKP.
- montaz odnowionych ekranow przeciwporazeniowych.
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4.7. Dostosowanie wysokosci balustrad do wymogow w rozporzadzeniu.

Na podstawie § 252 pkt 3 rozporzadzenia MTiGM z dnia 30 maja 2000
r, w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie, wysokos$¢ balustrady przy chodnikach dla pieszych
nad liniami kolejowymi —nie mniej niz 1,3 m.

Organizacja ruchu jak wyze;j.

Prace beda polegaty na:

- wykonaniu nowego pochwytu istniejacej balustrady
zamontowanego na wysokosci 130 cm od nawierzchni ktadki i
nawierzchni stopni na biegach schodowych — istniejaca wysoko$¢

to 110 cm (niezgodna z obowiazujacymi przepisami budowlanymi).

Bariery schodowe biegnace $rodkiem schodow, pozostaja wysoko$ciowo

bez zmian.

4.8. Zabezpieczenie antykorozyjne balustrad.

Organizacja ruchu jak wyzej. Na wysokosci frontu robot montaz folii

zabezpieczajacych po stronie zewngtrznej balustrad.

Prace beda polegaty na:

- doktadne szczotkowanie catej skorodowanej powierzchni
balustrad szczotkami stalowymi do stopnia czystos$ci St2,

- umycie woda catej powierzchni metoda hydrodynamiczna,

- aplikacja powtloki przeciwrdzewnej po wyschnigciu podtoza
wodorozcienczalng farba do zabezpieczen antykorozyjnych.

4.9. Zabezpieczenie antykorozyjne stlupow latarni oswietleniowych.

Organizacja ruchu jak wyzej. Na wysokosci frontu roboét montaz folii

zabezpieczajacych po stronie zewngtrznej stupow latarni.

Prace beda polegaty na:

- doktadne szczotkowanie calej skorodowanej powierzchni
stupow szczotkami stalowymi do stopnia czystosci St2,

- umycie woda catej powierzchni metoda hydrodynamiczna,

- aplikacja powloki przeciwrdzewnej po wyschnigciu podtoza
wodorozcienczalng farba do zabezpieczen antykorozyjnych.

4.10.Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej schoddéw.

Ktadka pozostaje zamknigta dla ruchu pieszego. Teren pod schodami
wygrodzony.
Prace beda polegaty na:
- doktadne szczotkowanie catej skorodowanej powierzchni
elementéw stalowych biegow schodowych, szczotkami stalowymi
do stopnia czystosci St2, dopuszczone jest, z uwagi na
wystepujace lokalnie szkody poczynione przez korozj¢, piaskowanie
konstrukcji stalowej schodow,
- umycie woda catej powierzchni konstrukcji stalowej biegdw
metoda hydrodynamiczna, w przypadku piaskowania zbedne jest
mycie,
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- aplikacja powloki przeciwrdzewnej po wyschnigciu podtoza
stalowego biegow schodowych, wodorozcienczalna farba do
zabezpieczen antykorozyjnych.

4.11.Zabezpieczenie antykorozyjne betonu stopni i podestow (powierzchnie
boczne i spody).

Organizacja ruchu jak wyzej.
Prace beda polegaty na:
- po oczyszczeniu metoda hydrodynamiczna powierzchni
betonowych elementow biegdw schodowych,
- naprawa 1 zabezpieczenie antykorozyjne betonowych elementow
biegdw schodowych.

4.12.Wykonanie nawierzchni na stopniach i podestach schodéw z powloki na
bazie zywic gr.4 mm.

Organizacja ruchu jak wyze;j.
Prace beda polegaty na:
- po oczyszczeniu metoda hydrodynamiczna powierzchni
betonowych elementow biegéw schodowych,
- wykonanie na stopniach i podestach nawierzchni z zywic
epoksydowych — kolor czerwony, uszorstnionej piaskiem
kwarcowym.

4.13.Naprawa rampy dla wozkow na biegach schodowych.

Organizacja ruchu jak wyze;j.

Prace beda polegaty na:

- wymiana blach stalowych zeberkowych elementéw rampy,
4.14.Naprawa siedzisk law na kladce.

Organizacja ruchu jak wyzej.

Prace beda polegaty na:

- doktadne szczotkowanie calej skorodowanej powierzchni
elementow stalowych taw, szczotkami stalowymi do stopnia
czystosci St2,

- umycie woda catej powierzchni konstrukcji stalowej taw
metoda hydrodynamiczna,

- aplikacja powloki przeciwrdzewnej po wyschnigciu podtoza
stalowego taw, wodorozcienczalna farba do zabezpieczen
antykorozyjnych.

Po wykonaniu prac porzadkowych.
Zakonczenie prac remontowych i oddanie ktadki do eksploataciji.

5. Zabezpieczenie antvkorozvjne konstrukcji stalowej
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5.1 System powlokowy R2

- konstrukcja nad pomostem ktadki - min. grubo$¢ powloki na sucho —280 pm
- balustrady — min. grubo$¢ powtoki na sucho — 280 pm

- konstrukcja pod pomostem ktadki —min. grubo$¢ powtoki na sucho — 340 pm

5.2  System powlokowy R4 - zabezpieczenie antykorozyjne w miejscach
trudno dost¢pnych

- min. grubo$¢ powloki na sucho—2 x 150 pm = 300 pm

5.3 System powlokowy dla zabezpieczenia antykorozyjnego polaczen
stal — beton

- taczna grubo$¢ warstwy ok. 1 mm

6. Technologia wykonania prac remontowych

Przewiduje si¢ wykonanie prac remontowych nad pomostem ktadki,
przy wylaczonym ruchu pieszym na ktadce.

Catos$¢ prac remontowych prowadzonych pod konstrukcja ktadki,
planuje si¢ przy zmontowanych rusztowaniach roboczych i podwieszonych do
nich szczelnych folii ostonowych oraz siatek zabezpieczajacych. Ruch pieszy na
ktadce odbywa si¢ bez przeszkod.

Zakres dokumentacji do opracowania przez Wykonawcg remontu:

- Projekt wykonania rusztowan i zabezpieczen dla wykonania calego
remontu kladki i zabezpieczen antykorozyjnych.

- Projekt technologii uktadania nawierzchni z asfaltu twardolanego na
ktadce dla pieszych.

- Projekt montazu dylatacji.

7. Warunki prowadzenia robdét

Realizacja robdt remontowych ktadki wymaga spelnienia warunkow
PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Koszalinie:

- Inwestor zawrze z PKP PLK S.A. Zakladem Linii Kolejowych w
Koszalinie umoweg na zlokalizowanie budowli z udostgpnieniem
gruntu PKP, ustalajaca warunki prowadzenia robodt, odbioru i
dalszej eksploatacji budowli na gruncie PKP oraz sporzadzenia
» lymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu pociagéw na
czas wykonywania robot”.

- Przedstawienia przez Wykonawce¢ z dwutygodniowym
wyprzedzeniem harmonogramu robdét.

- Okres$lenie zakresu i czasu trwania przewidywanych utrudnien dla
ruchu pieszego na kladce i kolejowego pod ktadka, w tym
ewentualnie koniecznos$ci catkowitego zamknigcia jednego toru
kolejowego.
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- Rodzaju zabezpieczenia przed mozliwoscia przypadkowego
upuszczenia jakichkolwiek elementéw na tory kolejowe.
Uwaga! Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ w porze dziennej.

8. Uwagi koncowe

8.1. Informacje o wplywie przedsi¢wzigcia na Srodowisko

Remont ktadki dla pieszych w Kotobrzegu uwzglednia najnowsze
technologie w zakresie uzytych materiatow, prowadzonego wykonawstwa oraz
zabezpieczenia 1 ochrony $rodowiska.

Technologia remontu kladki nie bedzie narusza¢ istniejacych
stosunkow wilasnosci terenu oraz terendw sasiednich.

Remont elementéw kladki nie moze zmieni¢ i naruszaé
normatywnych standardow jakosci $rodowiska terenu wokot obiektu w czasie
robot i eksploatacji.

Zapotrzebowanie na media tj. niewielki pobér wody, powstanie
sciekdw bytowych oraz zapotrzebowanie energii elektrycznej wystgpuje jedynie
w fazie remontu w ramach prowadzonych prac budowlanych. W fazie
eksploatacji remontowanej kladki, wystapi zapotrzebowanie na pobdr energii
elektrycznej do jej oswietlenia.

8.2. Polecenie Inwestora

Wykonawca prac remontowych na obiekcie mostowym jest zobowiazany
wszystkie materiaty pochodzace z rozbiorki ztozy¢ na placu sktadowym
wskazanym przez Inwestora.

Kolorystyka ktadki wymaga zaopiniowania przez Inwestora.

Zalecana kolorystyka w ,,Wytycznych dotyczacych zasad estetyzacji i
kolorystyki budynkow i1 budowli kolejowych stluzacych do prowadzenia ruchu
kolejowego 1 obstugi podréznych oraz elementdw informacji wizualnej”
(Uchwata nr 347 zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 23.12.2003r.)

- elementy konstrukcyjne — kolor jasno popielaty RAL 7035,

- balustrady — kolor niebieski RAL 5005.
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Remont kfadki dla pieszych nad liniami kolejowymi

w Kofobrzegu

II. Obliczenia techniczne
1. Obliczenia powierzchni elementow stalowych
zabezpieczanych antykorozyjnie
Konstrukcja stalowa ktadki — przesta skrzynkowe zamkniete
Lp Element Obwod elementu [m] diugosc¢ | Powierzchnia
[m] po obwodzie
[m?]
Dzwigary
giéwne
1 |blacha gr. 8 mm |0,15+0,008+0,09+0,344+0,69+0,1+0,008+1,7+ | 25,70+20, 678,90
0,008+0,095+0,69+0,49+0,08+0,008+0,08+0,4 | 20+25,10=
8+0,08+0,008+0,08+0,49+0,69+0,095+0,008+1 71,0m
,7+0,008+0,1+0,69+0,344+0,09+0,008+0,15=
9,562 m
Stezenia Powierzchnia stezenia [m?] ilos¢ | Powierzchnia
poprzeczne sztuk stezen [m?]
2 |blacha gr.8 mm [(0,08+0,008+0,08)*0,264*2+(0,08+0,008+0,08)*
0,69*2+(0,15+0,008+0,075+0,15+0,008+0,15+0 52 153,71
,075+0,008)*(1,3+0,095*2)+(0,15+0,008+0,15)*
0,39*2+(015+0008+0,15)*1,490 = 2,956 m?
Powierzchnia spodu ktadki do zabezpieczenia: razem 832,61 m?
Podpory stupowe — rury stalowe
Lp. Element Obwdd elementu [m] dtugosc¢ [m] | Powierzchnia
po obwodzie
[m?]
Podpory
giéwne
1 |rury @500 mm |2*3,14%0,25=1,57 2*5,80 18,21
2 |rury@500 mm |-, - 26,10 19,15
3 |rury@500 mm |-, - 2*5,40 16,96
4 |rury @500 mm |2*3,14*0,25=1,57 2*5,80 18,21
5 |blacha 40 mm |0,785%0,5*0,5=0,196+2*3,14*0,25*0,04=0,26 2*4 2,08
pod
schodami
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6 |rury @350 mm |2*3,14*0,175=1,1 2%(4,30+1,90) 13,64
7 |rury @350 mm |2*3,14*0,175=1,1 2%(3,60+0,90) 9,90
8 [blacha 40 mm |0,785%0,35*0,35=0,1+2*3,14*0,175%0,04=0,14 2%4 1,12
Powierzchnia podpér stupowych do zabezpieczenia: razem 99,27 m?

Elementy stalowe nad pomostem

Lp. Element Obwdd elementu [m] dtugos¢ [m] | Powierzchnia
na jeden mb po obwodzie
(na jeden element) [m?]
balustrady
1 [70x10 mm (0,07+0,01)*2*2=0,32 122,5+133,9 82,05
2 |70x10 mm (0,07+0,01)*2*0,85*3=0,41 122,5+133,9 105,12
3 |50x10 mm (0,05+0,01)*2*0,85*6=0,61 256,4 156,40
4 |70 x10 mm (0,07+0,01)*2*0,28*2,5=0,11 19,2+18,5 4,15
5 |70x10 mm (0,07+0,01)*2*0,22*2,5=0,09 7,3+9,5=16,8 1,51
6 [60x60mm (0,06+0,07)*2*0,1=0,026 147,2/0,75 5,1
7 | pochwyt @ 60 2*3,14*0,03=0,19 256,4 48,72
8 |teownik 60x60 (0,06+0,06+0,06)=0,18 0,04*182 1,31
balustrady na razem 404,36
schodach srodkowe
1 [70x10 mm (0,07+0,01)*2*2=0,32 17,5+17,0 11,04
2 |70x10 mm (0,07+0,01)*2*0,70*3=0,34 17,5+17,0 11,73
3 |50x10 mm (0,05+0,01)*2*0,70*6=0,50 17,5+17,0 17,25
4 |70 x10 mm (0,07+0,01)*2*0,28*2,5=0,11 17,5+17,0 3,80
5 | pochwyt @ 60 2*3,14*0,03=0,19 25,9+254 9,75
8 | teownik 60x60 (0,06+0,06+0,06)=0,18 0,04*44 0,32
stupy lamp razem 53,89
1 |rury @100 mm 2*3,14*0,05=0,314 4,0*18 22,61
ekrany razem 22,61
przeciwporazeniowe
1 [50x50x5mm (0,05+0,05)*2*2=0,40 2,0*15*2 24,0
2 |50x50x5mm (0,05+0,05)*2*2=0,40 2,0*30*2 48,0
3 | blacha cienka 3,8 mm | (1,10*2,0)*2=4,40 15*2 132,0
4 |siatka o oczkach (0,90*2,0)*2=3,6*0,05=0,18 15*2 54
5x5¢cm
tawy na kladce razem 2094
1 [50x50x5mm (0,05+0,05)*2*0,5=0,1 6*6 3,60
2 |50x50x5mm (0,05+0,05)*2*0,5=0,1 3*6 1,80
3 |50x6 mm (0,05+0,006)*2*0,5=0,055 3*6 0,99
razem 6,39

Powierzchnia elementéw stalowych nad pomostem do zabezpieczenia:
razem 696,65 m?

Ruszt stalowy biegédw schodowych

Lp. Element Obwdd Dtugos$c Powierzchnia
po obwodzie
1 |Belka podiuzna (0,34+0,137+0,125)*2=1,204 (3,81+1,64+3,44+1,64+3,8 103,85

dwuteownik 340 mm

64+2,60)*3

2+1,64+3,44+1,64+3,44+1,
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2 | Belka poprzeczna (0,34+0,125)*2+0,137=1,067 2,23*2*5 23,79
dwuteownik 340 mm

3 | Poprzecznice pod (0,1+0,05+(0,05-0,006)*2=0,388 2,23*2*6 10,38
schodami ceownik 100

4 | Blachy weziowe gr.6 (0,4+0,137)*0,5*2*2=1,074
mm 1,2 1,29

5 | ceownik 300 bez pétki | (0,3*0,05)+(0,1*0,12)+(0,09%0,12 54szt *3 11,34

)+(0,268*0,12)=0,07

Powierzchnia rusztu stalowego biegu schodowego przy ul. Kolejowej

razem 140,27 m?

Powierzchnia rusztu stalowego biegu schodowego przy ul. Norwida

razem 123,42 m?

Wielkos¢ powierzchni elementéw stalowych zabezpieczanych dla calej
ktadki dla pieszych w Kotobrzegu.

1. Powierzchnia spodu ktadki 832,61 m?

2. Powierzchnia podpdr stupowych 99,27 m?

3. Powierzchnia elementéw stalowych nad pomostem 696,65 m?

4. Powierzchnia rusztu stalowego biegu schodowego przy ul. Kolejowej
140,27 m?

5. Powierzchnia rusztu stalowego biegu schodowego przy ul. Norwida
123,42 m?

Razem 1892,22 m?
2. Obliczenia powierzchni elementow betonowych

zabezpieczanych antykorozyjnie

Stopnie i podesty biegow schodowych - zabezpieczane

antykorozyjnie

Lp. Element Obwdd Dtugosc¢ Powierzchnia
[szt.] po obwodzie
1 | Stopien bet. (0,11+0,36+0,11)*1=0,58 2,25*2*(48+45) 242,73
prefabrykowany
2 | Podest — spocznik bet. [(0,11+2,0+0,11)*1=2,22 2,25*2*(5+4) 89,91
prefabrykowany
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Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych razem

332,64 m’

Stopnie i podesty biegéobw schodowych - wykonanie
nawierzchni epoksydowej

Lp. Element Obwaod Dtugosé Powierzchnia
[szt.] po obwodzie
1 | Stopien bet. 0,36 2,25*2*(48+45) 150,66
prefabrykowany
2 | Podest — spocznik bet. | 2,0 2,25*2*(5+4) 81,0
prefabrykowany

Wykonanie nawierzchni z zywic epoksydowych na spocznikach i stopniach
biegow schodowych

razem 231,66 m?
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