UCHWALA NR XVI1/201/16
RADY MIASTA KOLOBRZEG

z dnia 26 stycznia 2016 .

w sprawie polityki transportowej Gminy Miasto Kotobrzeg

Na podstawie art 18 ust. 1, ust. 2 pkt 2 w zwigzku z art. 7 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku
0 samorzgdzie gminnym (Dz.U. z 2015 r. poz. 1515, z p6zn. zm.) Rada Miasta Kotobrzeg uchwala, co
nastepuje:

§ 1. Ustala sie kierunki dziatania dla ogétu zadah zwigzanych z rozwojem infrastruktury drogowej
i transportu dla Gminy Miasto Kotobrzeg okreslone w ,Polityce transportowej Nadmorskiego Obszaru
Funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz Gmine Ustronie
Morskie", ktora stanowi zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Zobowigzuje sie Prezydenta Miasta do przedtozenia Radzie Miasta w terminie do 30 czerwca
2016 r. rekomendaciji optymalnego wariantu, okreslajac koszty i czas realizaciji.

§ 3. Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Kotobrzeg.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczgca Rady

Wioletta Dymecka
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1. Wprowadzenie

Polityka transportowa dla Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego wraz z badaniami
zachowan komunikacyjnych mieszkancow, kuracjuszy i turystéw ma na celu okreslenie
racjonalnego i realnego uktadu komunikacyjnego miasta Kotobrzeg oraz gmin partnerskich dla
zapewnienia zréwnowazonego systemu transportu i obstugi komunikacyjnej m.in. poprzez
wyznaczenie optymalnego zakresu rozwoju sieci drogowej, sieci drég rowerowych, systemu
transportu zbiorowego, systemu parkowania oraz innowacyjnych narzedzi ITS. Posrednimi
celami sg zmniejszanie zréznicowan w dostepnosci i rozwoju poszczegdlnych obszaréw miasta
i gmin, poprawa wizerunku Kotobrzegu oraz umacnianie jego roli jako waznego osrodka
urbanistycznego i turystycznego.

Niniejsze opracowanie zawiera wytyczne i wariantowe propozycje rozwoju systemu
transportowego NOF, a takze sugerowane instrumenty realizacji okreslonych celéw.

2. Charakterystyka stanu istniejgcego

2.1. Uktad drogowo — uliczny Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego w powigzaniu z
zewnetrznym ukfadem drog.

Obstuge komunikacyjng w zakresie transportu drogowego Nadmorskiego Obszaru
Funkcjonalnego zapewnia system drdog o znaczeniu regionalnym, powiatowym i lokalnym.
Najwazniejszg drogg przebiegajagcg obecnie przez obszar NOF jest droga krajowa nr 11,
wprowadzajgca ruch od strony Koszalina do portu w Kotobrzegu. Waznymi drogami sg réwniez
drogi wojewddzkie nr 102 (Kotobrzeg — Trzebiatéw — Kamien Pomorski — Miedzyzdroje)
stanowigca pofgczenie obszaru NOF z pozostatymi kurortami nad morzem w kierunku
zachodnim, nr 162 (Kotobrzeg — Swidwin) wprowadzajaca ruch od strony drogi krajowej nr 6
i Szczecina oraz 163 (Kotobrzeg — Biatogard — Watcz). Sposréd drég powiatowych istotna role
petni droga nr 33097 Rosciecino - Siemysl - Rzesznikowo, ktéra stanowi skrot pomiedzy drogg
krajowa nr 6 i drogg wojewddzkg nr 162, w kontekscie relacji Kotobrzeg - Szczecin, a takze droga
nr 3152Z Mrzezyno - Dzwirzyno - Grzybowo - Kotobrzeg, obstugujgca pas nadmorski NOF na
zachéd od Kotobrzegu.

Sie¢ drogowa miasta Kotobrzeg stanowig:

e droga krajowa nr 11 Kotobrzeg — Koszalin — Poznan o dtugosci 9,4 km;
e drogi wojewodzkie przebiegajgce w granicach miasta:

= nr 102 Kotobrzeg — Trzebiatow;
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* nr 162 Kotobrzeg — Goécino — Swidwin;
= nr 163 Kotobrzeg — Biatogard — Waftcz;

e drogi powiatowe przebiegajgce nastepujgcymi ulicami lezgcymi w ciggu tych drog
powiatowych:

= Aleksandra Fredry (na odcinku od ul. Mysliwskiej do ul. Kasprowicza);
= Adama Mickiewicza (na odcinku od ul. Zdrojowej do ul. Portowej);

= Bolestawa Chrobrego;

= 4 Dywizji Wojska Polskiego, Grzybowska;

= Henryka Sienkiewicza;

= Jednosci Narodowej (na odcinku od ul. Wolnosci do ul. Wylotowej);
= Kasprowicza;

= Mysliwska;

=  Mazowiecka;

= Starynowska;

=  Wolnosci;

= Wschodnia (na odcinku od ul. Koszalinskiej do ul. 4 Dywizji Piechoty);
= Zdrojowa;

=  Michatowskiego;

= Witosa;

= Zachodnia;

=  Wylotowsa;

e drogigminne miejskie - 218 ulic w granicach administracyjnych miasta o fgcznej dtugosci
75 450 m. W wiekszosci sg to ulice urzgdzone - posiadajgce jezdnie, chodnik oraz zielerice.

Okoto 77 % ulic powiatowych w miescie Kotobrzeg stanowig drogi o nawierzchni twardej-
bitumicznej, 4 % stanowig jezdnie o nawierzchni wykonanej z kostki kamiennej i nawierzchni
nieulepszonej, natomiast 18 % drég to drogi gruntowe.

Sie¢ drogowa Gminy Kotobrzeg stanowia:

e drogi wojewddzkie administrowane przez Zachodniopomorski Zarzad Drog
Wojewddzkich w Koszalinie:

= nr 163 Kotobrzeg — Karlino;
= nr 162 Kotobrzeg-Goscino;
= nr 102 prowadzacg do Trzebiatowa;
e drogi powiatowe o tgcznej dtugosci 58,476 km stanowigce potaczenia z rejonami
sgsiednich powiatéw i gmin, z ktérych 74 % stanowia drogi o nawierzchni twardej, 13 %
Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie

Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie

Kotobrzeg

—~— 3 (
COMITINA NULTUDKZEG v

Id: 9D9CIA4E-CE55-46A9-8B25-721874F6869C. Uchwalony Strona 6

Strona 6



POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

ROZWOJU REGIONALNEGO

UNIA EUROPEJSKA R
EUROPEJSKI FUNDUSZ [ S

* *
* 4k

Projekt wspétfinansowany jest ze Srodkéw Unii Europejskiej przyznanych w ramach ,,Konkursu dotacji na dziatania wspierajgce jednostki
samorzadu terytorialnego w zakresie planowania obszaréw funkcjonalnych”

stanowig jezdnie o nawierzchni wykonanej z bruku/ptyt betonowych, natomiast 13 %
drog to drogi gruntowe;

e drogi gminne o dtugosci 89 km, w tym 47 km o nawierzchni ulepszonej w dobrym stanie
technicznym, pozostate to drogi gruntowe.

Sie¢ drogowa gminy Ustronie Morskie stanowig:

e droga krajowa nr 11 o dtugosci 8,9 km, relacji Kotobrzeg — Koszalin — Bobolice —

Szczecinek — Pita — Poznan;

e powiatowe — o dtugosci 20,341 km — o stanie technicznym dostatecznym;

e gminne — o dtugosci 116 km w tym 35,2 km utwardzonych o dobrym stanie

technicznym.

Na terenie gminy nie ma drég wojewddzkich.

W tabeli 2.1 zestawiono drogi powiatowe w Nadmorskim Obszarze Funkcjonalnym w podziale

na miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz Gmine Ustronie Morskie

Tabela 2.1 Drogi powiatowe w Nadmorskim Obszarze Funkcjonalnym

miasto Kotobrzeg Gmina Kotobrzeg Gmina Ustronie Morskie
Nr Nazwa drogi Nr Przebieg drogi Nr Przebieg drogi
1. | 33467 A. Fredry 31527 Dzwirzyno — Kotobrzeg 33217 Sianozety — Ustronie Morskie
2. | 33467 Mysliwska 33557 Karcino — Kotobrzeg 33227 Drnr 11 — Wieniatowo
3. | 33447 A. Mickiewicza 33017 Grzybowo — Stary Borek 33237 Dr nr 11 — Ustronie Morskie
4. | 33487 v DleZJI_ Wojska 33027 Korzyscienko — Korzystno | 33247 Slanozety - Dygowo ~ Poblocie
Polskiego Wielkie
5. | 31527 Grzybowska 3303z Karcino - Drzo.nowo B 33277 Kukinia — Dobrzyca
Bogustawiec

6. | 33457 Sienkiewicza 33047 Samowo — Sarbia 33287 Dygowo — Rusowo
7. | 33472 Jednosci Narodowej 33057 Drzonowo — Nowogardek | 33417 Strachomino — Skoczéw
8. | 33497 Kasprowicza 33067 Korzystno — Btotnica
9. | 33497 Zdrojowa 33077 Gtab — Goscino
10. | 33557 Starynowska 3309Z | Rosciecino — Rzesznikowo
11.| 33547 Mazowiecka 33257 Stramnica — Stojkowo
12.| 33547 Wolnosci 3330z Kotobrzeg — Budzistowo
13.| 33507 Wylotowa 33317 Niekanin — Pustary
14.| 33437 Wschodnia
15. | 3330z B. Chrobrego
16. | 33537 Witosa
17.| 33527 Michatowskiego
18.| 33517 Zachodnia

imatyczny

_kofofir;e

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Zarzgdu Drég Powiatowych w Kotobrzegu
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| ~~

S 3 Klasyfikacja sieci transportowej
N—r - k Typy odcinkow
- Drogi klasy G

Drogi kiasy Z
Drogi kiasy L
= = = Linie kolejowe

Rysunek 2.1 Sie¢ drogowa Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: opracowanie wtasne

2.2. Uktad tras komunikacji zbiorowej autobusowej.

W Kotobrzegu funkcjonuje sie¢ komunikacji miejskiej obstugiwana przez firme
Komunikacja Miejska w Kotobrzegu Sp. z o0.0. W miesScie kursuje 8 linii autobusowych
oznaczonych numerami: 1,2,4,5,6, 7,8 i 10.

Linie mozna podzieli¢ na dwie grupy: trzy linie o $redniej czestotliwosci kursowania i piec¢ linii
o niskiej czestotliwosci.

Najwiekszg liczbg kurséw charakteryzuje sie linia nr 4 relacji Arka — Starynowska. Trasa prowadzi
przez osiedle mieszkaniowe Ogrody, centrum miasta i osiedle o zabudowie jednorodzinnej
Radzikowo. Czestotliwosci kursowania linii autobusowych nie sg regularne. W przypadku linii nr
4 Srednia czestotliwos¢ przez caty dzien wynosi okoto 25 minut. Podobny takt utrzymuje sie
réowniez w dni wolne.

Jako drugg trase priorytetowg nalezy wymienic linie nr 5 o przebiegu Grzybowska — Podczele
Tarnopolska. Linia nr 5 réwniez rozpoczyna trase w rejonie Radzikowa, jednak w innej czesci
osiedla. Dalej prowadzi przez osiedla przy parku Jednosci Narodowej, rejon szpitala, centrum
miasta, skrajem osiedla Ogrody do oddalonego o ponad 7 km od centrum miasta osiedla
mieszkaniowego Podczele. Czestotliwos$¢ kursowania w dni robocze wynosi okoto 25 minut,
a w dni wolne okofo 30 minut.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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Trzecia co do znaczenia jest linia autobusowa nr 1 tgczgca podmiejskie Zieleniewo z dworcem
kolejowym. Czestotliwos¢ w godzinach szczytu wynosi okoto 30 minut, poza godzinami szczytu
45 minut, a w dni wolne 60 minut.

Pozostate linie sg oznaczone numerami: 2 (Arka — Grzybowska), 6 (Grzybowo — Kniewskiego),
7 (Janiska — Zrédlana), 8 (Zrédlana — linia okrezna) i 10 (Kniewskiego — Zieleniewo). Maja one
mate znaczenie w sieci komunikacyjnej, uzupetniajg jedynie siatke potgczen tworzong przez trzy
podstawowe linie. Relacje oznaczone numerami: 1, 4 i 5 zapewniajg dojazd do wszystkich
znaczacych generatorow potokow pasazerskich. Pozostate linie wykonuja po kilka, maksymalnie
kilkanascie kursow dziennie, a odstepy miedzy kursami tylko sporadycznie sg mniejsze niz
godzina. Wszystkie linie autobusowe, co jest typowe dla miast wielkosci Kotobrzegu,
przebiegajg przez Sciste centrum miasta.

Schemat linii komunikacyjnych Komunikacji Miejskiej w Kotobrzegu przedstawiono na rysunku
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Rysunek 2.2 Schemat linii komunikacyjnych KM Kotobrzeg
zréodto: www.km.kolobrzeg.pl

2.3.  Uktad linii transportu autobusowego pozamiejskiego
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Transport autobusowy pozamiejski dla Kotobrzegu obstuguje kilku przewoznikow.
Dawny PKS zostat przejety przez prywatnego inwestora i obecnie funkcjonuje pod marka Arriva.
Przewoznik zapewnia regularne potfgczenia do Biatogardu i Goscina oraz do miejscowosci
znajdujgcych sie w gminach nalezgcych do powiatu kotobrzeskiego. Autobusy dojezdzajg do
wiekszosci wsi w gminach Dygowo, Goscino, Ryman i Siemysl. Rozktad jazdy przewiduje
zazwyczaj po kilka kurséw dziennie pozwalajgcych na dojazd do pracy i do szkoty. W sezonie
letnim uruchamiane sg dodatkowe kursy do Mrzezyna przez Dziwirzyno i do Ustronia
Morskiego. Do Kotobrzegu docierajg rowniez potgczenia PKS Gryfice, kursujgce gtownie
w relacji Szczecin — Kotobrzeg.

W Kotobrzegu dziatajg takze prywatne firmy przewozowe oferujgce przejazd autobusami
0 mniejszej pojemnosci (tzw. busami) do wiekszych miast i okolicznych miejscowosci. Firma
Andrzej-Bus oferuje sezonowe kursy do Dzwirzyna oraz catoroczne potgczenia do Szczecina,
Koszalina i Wartkowa w gminie Goscino. Firma Transfer Wojciechowski zapewnia dojazd do
Ustronia Morskiego i Sarbi.

Gmine Kotobrzeg, w tym Grzybowo, Dzwirzyno, Korzystno, Stary Borek, Gtowaczewo oraz
Drzonowo obstuguje Express Bus oferujgc okoto osSmiu kursow dziennie.

Uktad tras komunikacji pozamiejskiej zapewnia dostepnos¢ do transportu publicznego
w kontekscie odlegtosci dojscia do najblizszego przystanku. Znacznie gorzej wyglada obstuga
w kontekscie jakosci infrastruktury oraz przede wszystkim czestotliwosci odjazdéw, poniewaz
odstepy pomiedzy nimi wynoszg nawet dwie godziny.

Dalekobiezne potgczenia autobusowe sg uruchamiane gtéwnie w sezonie bgdZ w wybrane dni
tygodnia. Autobusem mozna dojecha¢ m.in. do:

e Bydgoszczy, e Poznania,

e (Cieszyna, e Sanoka,

e (Gdanska, e Torunia,

e Jeleniej Gory, e Watbrzycha,
e Krakowa oraz Zakopanego o \Warszawy,

e legnicy e Wroctawia,

e todzi, e Zielonej Gory.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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2.4. Transport kolejowy. Trasy kolejowe oraz regionalne.

Opis ponizej dotyczy stanu na dzien 30 listopada 2014 roku.

Stacja Kotobrzeg jest stacjg weztowa linii kolejowej nr 402 z Koszalina do Goleniowa oraz
linii nr 404 ze Szczecinka do Kotobrzegu. Obie linie sg wykorzystywane w ruchu pasazerskim.
Dodatkowo linia nr 402 na odcinku z Koszalina do Kotobrzegu oraz linia nr 404 s3
zelektryfikowane, co sprzyja ich wykorzystaniu w ruchu dalekobieznym. Dla wszystkich
potgczen pasazerskich docierajgcych do miasta Kotobrzeg jest stacjg koricowa.

Pociagi regionalne kursujg z Kotobrzegu do:

e Szczecina Gtéwnego,
e Biatogardu,

e Szczecinka,

e Poznania Gtownego,
e Koszalina,

e Stupska.

Do Szczecina codziennie realizowanych jest siedem potgczen, z ktérych dwa przejezdzaja
dodatkowo przez stacje Port Lotniczy Szczecin Goleniow. W kierunku Biatogardu rozktad jazdy
przewiduje siedem kursow (w tym jeden sezonowy), z czego dwa docierajg az do Poznania
Gtéwnego, a dodatkowe dwa kursy do Szczecinka. Do najblizszego duzego miasta - Koszalina,
kursujg cztery pociggi osobowe, w tym jeden z nich jest sezonowy. Dodatkowo jeden
z pociggdw dojezdza do Stupska. Chcagc zatem dostaé sie do Koszalina wiekszo$¢ pasazerdw
korzysta z potgczen autobusowych.

Kotobrzeg z racji swojej funkcji uzdrowiskowo-wypoczynkowe] posiada duzy wybdr potgczen
dalekobieznych. Odjezdzajg stad cztery pociggi catoroczne TLK i pie¢ sezonowych (w tym jeden
Express InterCity). O godzinie 6:06 wyrusza pociag ,Pobrzeze” do Warszawy Zachodnigj
(planowy przyjazd 13:49) przez Koszalin, Stupsk, Gdynie, Gdansk, ltawe. Kolejny jest ,Zefir”
0 9:10 do Krakowa Gtownego (przyjazd 20:38) przez Pite, Poznan, Leszno, Wroctaw, Opole,
Strzelce Opolskie, Gliwice, Zabrze, Katowice oraz Jaworzno. Raz w tygodniu, w niedziele,
a W sezonie codziennie, o 11:52 odjezdza pociag ,Rej” do Lublina (przyjazd 22:06) przez Pite,
Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek, Kutno, Warszawe, Deblin. Przez wszystkie dni w roku kursuje
réwniez nocny pociag ,Ustronie” odjezdzajacy o godzinie 20:04 do Krakowa Ptaszowa (przyjazd
11:02) przez Koszalin, Stupsk, Gdynie, Gdansk, Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek, Kutno, Warszawe,
Deblin, Radom, Kielce oraz Miechéw. Wszystkie pociggi dalekobiezne wyjezdzajace
z Kotobrzegu w kierunku Koszalina w zasiegu Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego
zatrzymuijg sie jeszcze na stacji Ustronie Morskie.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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W sezonie oraz wybrane dni zwigzane z tzw. dtugimi weekendami uruchamiany jest Express
InterCity ,Jantar” o 14:12 do Warszawy Zachodniej (przyjazd 21:39) przez Koszalin, Stupsk,
Gdynie, Gdansk oraz ltawe. O 18:49 odjezdza TLK ,Bryza” do Poznania Gtéwnego (przyjazd
23:22), ktory wyjatkowo w ostatnim dniu wakacji wydtuzony jest przez Ostrow Wielkopolski,
Kluczbork, Bytom, Chorzéw, Katowice i Jaworzno do Krakowa Ptaszowa. Pozostate trzy nocne
pociggi TLK to kolejno: 0 20:40 ,Korsarz” do Krakowa Ptaszowa (przyjazd 10:02) przez Koszalin,
Stupsk, Gdynie, Gdansk, Bydgoszcz, Inowroctaw, Kutno, tddz, Czestochowe oraz Miechow,
o 21:00 ,Pirat” do Bielska-Biatej Gtéwnej (przyjazd 09:06) przez Pite, Poznan, Ostrow
Wielkopolski, Wroctaw, Opole, Kedzierzyn-Kozle oraz Rybnik, o 21:25 , Posejdon” do Lublina
(przyjazd 09:18) przez Stupsk, Gdynie, Gdansk, Bydgoszcz, Inowroctaw, Kutno, Warszawe oraz
Deblin. Nalezy jeszcze wymieni¢ pocigg regionalny ,Delfin” uruchamiany tylko kilkanascie razy
w roku (gtdwnie w niedziele w sezonie) kursujgcy przez Biatogard, Stargard Szczecinski do
Poznania Gtdwnego.

Obserwacje wykonane w dniu 8 sierpnia 2014r. (pigtek) na stacjach i przystankach kolejowych
zlokalizowanych na obszarze NOF, czyli:

o Kotobrzeg,

e Kotobrzeg Stadion,
e Ustronie Morskie,
e Stary Borek,

e Gtowaczewo,

e Stramnica,

wskazujg na wykorzystanie kolei w podrézach miedzyregionalnych i bardzo stabe wykorzystanie
kolei w podrdzach w obszarze NOF.

Z porannych (przed godzing 12) pociggdw dalekobieznych wysiadto odpowiednio:

e 320 pasazerow z pociggu TLK z Bielska-Biatej;
e 230 pasazerdw z trzech pociggdw TLK z Krakowa;
e 143 pasazerdéw z pociggu Regio z Poznania.

Najwieksze potoki w ruchu regionalnym wystepujg w kierunku Szczecina. Z porannego pociggu
TLK wysiadto na stacji Kotobrzeg 80 pasazerdw, z pociggu z Biatogardu wysiadto 21 pasazerdw,
natomiast z Koszalina 50.

W godzinach popotudniowych (14-17) w kierunku Szczecina ze stacji Kotobrzeg odjechato
dwoma pociggami 150 pasazerdw, w kierunku Poznania (przez Biatogard) 136, ale juz pociggiem
do Biatogardu tylko 22. W kierunku Koszalina pociggiem popoftudniowym odjechato 11
pasazerow.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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Z pozostatych przystankéw kolejowych zlokalizowanych w NOF najbardziej wykorzystywane sg
Kotobrzeg Stadion oraz Ustronie Morskie, na ktérych odpowiednio z trzech sprawdzanych
pociggow ze Szczecina wysiadto Srednio 7 oséb i wsiadto 3 oraz z pociggu z Kotobrzegu wysiadto
8 0s6b i wsiadty 2. Na przystankach Stary Borek, Gtowaczewo i Stramnica wymiana pasazerow
jest marginalna (wysiadajacy jeden pasazer) lub wrecz zerowa.

2.5. Zaplecza i dworce autobusowe oraz kolejowe

W Kotobrzegu znajduje sie jedna stacja kolejowa oraz jeden przystanek osobowy. Stacja
Kotobrzeg znajduje sie w centrum miasta, a przystanek Kotobrzeg Stadion przy skrzyzowaniu
ulic Solnej i Battyckiej, ktory zostat otwarty w 2014 roku w powigzaniu z modernizacjg linii do
Goleniowa. Na terenie miasta istniat jeszcze przystanek kolejowy Podczele (w rejonie dzielnicy
o tej nazwie), ktoéry zostat zamkniety w latach 90-tych. Na terenie Nadmorskiego Obszaru
Funkcjonalnego znajduje sie jeszcze pie¢ czynnych przystankdw kolejowych. Na linii
goleniowskiej pociagi zatrzymujg sie na przystankach Stary Borek, Gtowaczewo, Karcino, na linii
szczecineckiej na przystanku Stramnica, a na koszalinskiej Ustronie Morskie. Nie wszystkie
pociggi jadgce w kierunku Goleniowa i Szczecina zatrzymujg sie na wymienionych wyzej
przystankach. Dla niektérych potaczen pierwszy postdj jest przewidziany w Trzebiatowie.
Natomiast na przystanku Ustronie Morskie zatrzymujg sie rowniez wszystkie pociagi
dalekobiezne.

Stacja kolejowa w Kotobrzegu zostata otwarta w 1859 roku. Obecny budynek dworca powstat
w 1910 roku. W 1995 roku budynek zostat wyremontowany z zewnatrz, a w 2010 roku
wewnatrz. W ramach remontu zamontowano klimatyzacje, zmodernizowano kasy,
przygotowano Punkt Obstugi Klienta PKP Intercity i wprowadzono nowy system informacji
pasazerskiej. Budynek jak i perony sg dostepne dla 0séb z ograniczong mobilnoscig. Na dworcu
znajdujg sie kasy biletowe prowadzone przez PKP Intercity. Na pozostatych przystankach
kolejowych w NOF pasazerowie mogg dokonywac zakupu biletow wytgcznie u obstugi pociggu.
Na stacji Kotobrzeg znajdujg sie dwa perony, przy ktérych znajdujg sie tgcznie trzy tory
przeznaczone do odprawy pociggdw. Przy stacji znajduje sie lokomotywownia spotki Przewozy
Regionalne oraz zaplecze do obstugi pociggdw PKP Intercity. Ustugi manewrowe dla PKP
Intercity swiadczy na stacji wtasnym taborem spdtka NKN Ustugi Kolejowe z Kotobrzegu.

Lokalizacja dwdch przystankow kolejowych w Kotobrzegu zapewnia dobrg dostepnosé piesza
tylko dla obszaru srodmiescia, uzdrowiska, portu oraz zabudowy po stronie potudniowej rzeki
Parsety (rys. 2.3).

Istotnym mankamentem jest staba dostepnos¢ do kolei z najwiekszego osiedla Ogrody
i obiektow hotelowych na pdtnocnym wschodzie miasta oraz osiedli Radzikowo i Witkowice na
potudniu.
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Rysunek 2.3 Izochrona dojscia pieszego 15 minut do przystankdw kolejowych w Kotobrzegu
zrédto: opracowanie wtasne

Przystanki kolejowe w obszarze NOF cechuje $redniej jakosci infrastruktura oraz staba
dostepnos¢ z obszaréw zurbanizowanych.

Stacja kolejowa Ustronie Morskie jest jedyng, na ktdrej zatrzymujg sie pociagi dalekobiezne,
jednak cechuje jg zaréwno zdekapitalizowana infrastruktura peronowa (zdj. 2.1) jak i wyjgtkowo
staba dostepnos¢ do centrum Ustronia oraz Sianozet (rys. 2.4). Odlegtos¢ dojscia do

miejscowosci wynosi okoto dwoch kilometréow.
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Zdjecie 2.1 Stacja kolejowa Ustronie Morskie
zrédto: www.viavistula.pl

stronie Morskie
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Rysunek 2.4 Izochrona dojscia pieszego 15 minut do stacji kolejowej Ustronie Morskie
zrddto: opracowanie wtasne
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Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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Lepszg dostepnoscig charakteryzujg sie przystanki Stramnica, Stary Borek i Gtowaczewo (rys.
2.5-2.7), jednak podobnie do Ustronia Morskiego cechuje je nie najwyzsza jakos$¢ infrastruktury

(zdj. 2.2). Wyremontowane sg perony i zamontowane wiaty, jednak nie ma toalet,

a subiektywne odczucie bezpieczenstwa osobistego jest na niskim poziomie.

Rysunek 2.5 Izochrona dojscia pieszego 15 minut do przystanku kolejowego Stramnica
zrédto: opracowanie wtasne

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie

Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz

Gmine Ustronie Morskie
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Rysunek 2.6 Izochrona dojscia pieszego 15 minut do przystanku kolejowego Stary Borek
Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 2.7 I1zochrona dojscia pieszego 15 minut do przystanku kolejowego Gtowaczewo
Zrédto: opracowanie wtasne

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Zdjecie 2.2 Przystanki kolejowe Stary Borek (u gory) i Gtowaczewo (na dole)
zrédto: www.viavistula.pl

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Dworzec autobusowy w Kotobrzegu, zarzadzany przez spdtke Arriva, znajduje sie
w bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego. Obiekt istnieje juz kilkadziesigt lat
i w przeciwienstwie do obiektu PKP posiada infrastrukture znacznie nizszej jakosci. Istotnym
mankamentem jest rozproszona lokalizacja perondéw odjazdowych (odlegtos¢ pomiedzy
skrajnymi wynosi ok. 350m). Odjazdy autobusow odbywajg sie ze stanowisk rozlokowanych
wzdtuz alei Kolejowej, natomiast stanowiska odstawcze dla autobuséow znajdujg sie
naprzeciwko obiektu dworcowego. Dogodnym rozwigzaniem dla pasazerdw jest zlokalizowanie
w poblizu dworcow (na ulicy Kniewskiego) kompleksu przystankéw komunikacji miejskiej, gdzie
zatrzymujg sie autobusy wiekszosci linii, jednak trudno uzna¢ wezet za zintegrowany z uwagi na
odlegtosci pomiedzy peronami, a takze niskg jakos¢ przesiadki (brak zadaszenia, brak informacji,
intuicyjnego rozlokowania perondw, itp.).

Zdjecie 2.3 Stanowiska odjazdowe i odstawcze (zdj. gérne)
dworca autobusoéw regionalnych w Kotobrzegu (zdj. dolne)
zrédto: www.viavistula.pl

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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2.6. Transport lotniczy

Nadmorski Obszar Funkcjonalny posiada dostep do trzech obiektéw lotniskowych.

Na granicy Miasta Kotobrzeg oraz Gminy Ustronie Morskie w 2012 roku otwarte zostato
niepubliczne lotnisko Kotobrzeg-Bagicz, ktére otwarte sezonowo moze przyjmowac samoloty
General Aviation oraz czarterowe zabierajgce na poktad do 20 pasazerdéw lub posiadajgce mase
MTOW nie przekraczajgcg 20 ton. Dtugos¢ pasa startowego o oznaczeniu 08/26 wynosi 2500
m, jednak wykorzystywane jest jedynie 1012m.

Lotnisko jest wykorzystywane przede wszystkim przez Aeroklub Battycki. Istniejg plany
rozwoju, w tym w zakresie mozliwosci przyjmowania matych samolotow pasazerskich w ruchu
regularnym, jednak nie podano jak dotgd zadnych szczegdtéw.

Drugim obiektem jest byte lotnisko cywilne Koszalin-Zegrze Pomorskie zlokalizowane
w odlegtosci okoto 60 km od Kotobrzegu, na potudnie od Koszalina. Od 2012 roku jest
sklasyfikowane jako lgdowisko posiadajgce betonowa droge startowg o dtugosci 2,5km,
z ktorego korzysta gtownie Lotnicze Pogotowie Ratunkowe oraz Aeroklub Koszalinski.
Wtadze samorzgdowe posiadaty plany rozwoju lotniska w kierunku obstugi lotow pasazerskich
i budowy terminala, ktére zostaty jednak przekreslone przez negatywng opinie Jaspers oraz
decyzje Komisji Europejskiej o wstrzymaniu dofinansowywania lotnisk regionalnych.

Najblizszym portem lotniczym obstugujgcym regularny ruch pasazerski jest Szczecin
Goleniéw, znajdujgcy sie okoto 90 km od Kotobrzegu przy drodze krajowej nr 6. Lotnisko jest
jedenastym co do wielko$ci w Polsce pod wzgledem liczby obstugiwanych pasazeréw, nie
posiadajgc rozbudowanej oferty lotdw regularnych. Najwazniejsze kierunki to dwa loty dziennie
do Warszawy (poranny i potudniowy) wykonywane przez LOT oraz potgczenia do Wielkiej
Brytanii i krajow skandynawskich obstugiwane przez nisko-kosztowe linie lotnicze.

Potagczenia krajowego przewoznika gwarantujg catoroczng mozliwos¢ podrdzy do Krakowa,
Katowic, Rzeszowa oraz Wroctawia, z przesiadkg w Warszawie, w obu kierunkach, co zapewnia
mozliwo$¢ odbywania jednodniowych wizyt biznesowych.

Najwazniejszym powodem stabego rozwoju portu lotniczego w Szczecinie jest stosunkowo
bliska lokalizacja lotnisk w Berlinie (okoto 250km od Kotobrzegu i 150km od stolicy
wojewddztwa Zachodniopomorskiego) z bardzo dobrze rozwinietg ofertg potaczen zaréwno
europejskich jak i miedzykontynentalnych.

Obszar NOF posiada bezposrednie potgczenie kolejowe z portem lotniczym Szczecin
Golenidw, dzieki oddaniu do uzytku przystanku na tgcznicy linii kolejowej Szczecin - Kotobrzeg,
w bezposrednim sgsiedztwie terminala lotniska.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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2.7. Uktad drog rowerowych.

Nadmorski Obszar Funkcjonalny, jako obszar o funkcji przede wszystkim turystyczno —
rekreacyjnej, ma doskonate podstawy do rozwoju infrastruktury rowerowej i promowania tego
rodzaju przemieszczen. Zwarta zabudowa miasta Kotobrzeg i jego wielko$é réwniez sprzyjaja
przemieszczaniu sie rowerem, z uwagi na fakt, iz caty obszar wraz z przedmiesciami znajduje sie
w izochronie o promieniu czterech kilometréw (rys. 2.8).

Rysunek 2.8 Izochrona o promieniu 4km od centrum Kotobrzegu
zrddto: opracowanie wtasne

Podstawowa, najdtuzszg i najlepiej zorganizowang drogg rowerowg w obszarze NOF jest
Eurovello R-10, ktora przebiega malowniczym odcinkiem wzdtuz morza przez miejscowosci
Dzwirzyno — Kotobrzeg — Sianozety - Ustronie Morskie. Jest to trasa wpisana w system

europejski.

Uktad drog rowerowych na terenie miasta Kotobrzeg jest jednak niespdjny i nie pozwala na
przemieszczenia pomiedzy wszystkimi obszarami miasta (rys. 2.9).
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Rysunek 2.9 Istniejqgca siec¢ drdg i pasow rowerowych w Kotobrzegu
Zrddto: opracowanie wtasne

Drogi rowerowe na terenie miasta prowadzone sg wzdtuz gtdéwnych ciggdw miejskich. Pozwala
to na podniesienie bezpieczenstwa i komfortu rowerzystéw, a takze segregacje ruchu pieszego

i rowerowego.

Nalezy jednak podkresli¢, iz wiele z drég rowerowych wskazanych na rysunku nie spetnia
warunkéw technicznych zalecanych w normach wypracowanych w wielu polskich miastach.
Drogi rowerowe sg zbyt waskie, czesto wystepujg na nich przeszkody, brakuje przejazdow
rowerowych, ktére sg zastepowane przejsciami dla pieszych.

Istniejgcy uktad drog rowerowych na obszarze NOF nastawiony jest na umozliwienie dojazdu
do Kotobrzegu z sagsiednich miejscowosci. W ramach rozwoju, zgodnie ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego dla Kotobrzegu planuje sie
budowe wewnetrznej sieci drog rowerowych, tgczgcych gtowne osiedla i wazniejsze punkty
miasta.

Docelowy plan szlakéw rowerowych, ma obejmowac 40 km wydzielonych drég rowerowych na
terenie miasta Kotobrzeg.
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Na ponizszym schemacie zaprezentowano uktad wydzielonych drog rowerowych na obszarze
NOF w pasie nadmorskim.

Rysunek 2.10 Uktad drég rowerowych w pasie nadmorskim NOF
zrédto: opracowanie wtasne

2.8. Organizacja ruchu oraz parkowania ze szczegolnym uwzglednieniem stref
srodmiescia, stref uzdrowiskowych NOF

Specyfika miast nadmorskich, gdzie obserwowane jest duze natezenie sezonowego ruchu
turystycznego, wykazuje iz koniecznym jest prowadzenie odpowiednio zréwnowazonej dla tych
obszaréw polityki transportowej, w szczegdlnosci poprzez ograniczenie ruchu kotowego
w Srodmiesciu oraz obszarach cennych pod wzgledem turystycznym i zdrowotnym. Zgodnie ze
SUIKZP dla miasta Kotobrzeg, nalezatoby dazy¢ do wytaczenia $cistego centrum miasta z ruchu
kotowego oraz znacznego ograniczenia lub eliminacji tego ruchu z obszarow o intensywnym
ruchu pieszym.

Wsrdd gmin tworzgcych Nadmorski Obszar Funkcjonalny, na obszarze miejscowosci Kotobrzeg
i Ustronie Morskie funkcjonujg wyznaczone strefy ptatnego parkowania. Strefy ptatnego
parkowania wyznaczone zostaty w zwigzku z koniecznoscig ochrony srédmiescia oraz obszarow
0 znacznym obcigzeniu ruchem sezonowym i turystycznym. Strefa parkowania dla miasta
Kotobrzeg wyznaczona zostata na podstawie Uchwaty Nr XLIX/626/14 Rady Miasta Kotobrzeg
z dnia 25 lipca 2014r. w sprawie ustalenia stref pfatnego parkowania oraz optat za postdj

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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pojazdow samochodowych na drogach publicznych na terenie Gminy Miasto Kotobrzeg oraz
sposobu ich pobierania. Podstawg prawng dla wytyczenia obszaru objetego ptatnym
parkowaniem na terenie gminy Ustronie Morskie jest Uchwata Nr XXXVIII/256/2013 Rady
Gminy Ustronie Morskie z dnia 16 maja 2013r. w sprawie ustalenia stref ptatnego parkowania
niestrzezonego na terenie Gminy Ustronie Morskie, wysokosci stawek optat za parkowanie
pojazdéw samochodowych w strefie oraz okreslenie sposobu pobierania optat.

Na terenie miasta Kotobrzeg funkcjonujg trzy obszary ograniczonego parkowania, na ktore
sktadajg sie Srédmiescie, Port oraz Uzdrowisko. Dwie pierwsze z wymienionych obszaréw sa
objete catorocznym, statym poborem optat z tytutu parkowania. Optate pobiera sie w dni
robocze, od poniedziatku do soboty, w godzinach od 9:00 — 18:00, dla okresu od 1 wrzes$nia do
31 maja kazdego roku, oraz od godziny 9:00 — 20:00 w okresie od 1 czerwca do 31 sierpnia
kazdego roku. Trzecia ze stref, obejmujgca obszar uzdrowiska, jest strefg sezonowg, ktorej
funkcjonowanie ograniczone jest do okresu od 1 czerwca do 31 sierpnia kazdego roku. Strefa
pfatnego parkowania w obszarze uzdrowiskowym funkcjonuje w tych samych godzinach, jak
w strefach catorocznych |i Il. Optata za parkowanie w SPP jest na niskim poziomie. Za pierwsza
godzine parkowania nalezy uisci¢ optate w wysokosci 2,00 PLN. Wraz z czasem postoju optata
rosnie, przy trzeciej rozpoczetej godzinie osigga maksymalng wartosci 2,40 PLN. Nastepnie
stawka za czwartg i kazdg nastepna godzina postoju wynosi 2,00 PLN.

Pierwsza strefa ptatnego parkowania wyznaczona zostata w obszarze srédmiescia, czyli terenie
zwigzanym z intensywng zabudowag wielorodzinng oraz petnigcym funkcje handlowe, ustugowe
i administracyjne. Wystepujg tam deficyty miejsc parkingowych zwigzanych z ruchem
wewnetrznym, a takze nasilajgcym sie w okresie wakacyjnym ruchem turystycznym. Granice
strefy parkowania z odcinkami ulic, na ktorych pobierane sg optaty w obszarze srédmiescia
przedstawione zostaty na rysunku 2.11.
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Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie

_kofofi?'z_‘% Y
- COMITINA irk)L(,)D\ A v

Id: 9DICIAAE-CE55-46A9-8B25-721874F6869C. Uchwalony

Strona 24

Strona 24



*

UNIA EUROPEJSKA ** %
POMOC TECHNICZNA : i
E NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI EUROPEJSKI FUNDUSZ "'
ROZWOJU REGIONALNEGO * 4 *

Projekt wspétfinansowany jest ze Srodkéw Unii Europejskiej przyznanych w ramach ,,Konkursu dotacji na dziatania wspierajgce jednostki
samorzadu terytorialnego w zakresie planowania obszaréw funkcjonalnych”

hﬁ
..."h
\."h
~y
o, S o
"o, 5 o SIo-
g y
£
7
Y}
y)
%,
ha
%,

Strefa Platnego Parkowania &
»SRODMIESCIE”
mmm — granica strefy
— ptatne miejsca postojowe %“«%
- pozostate ulice »
@ _p-44  strefa parkowania”
— D-45 ,koniec strefy parkowania”

— lokalizacja parkometru

Wodnd

Rysunek 2.11 Strefa ptatnego parkowania - Srédmiescie
zrédto: www.km.kolobrzeg.pl

Nieco nietypowym rozwigzaniem jest pobieranie optat wytgcznie na odcinkach ulic

w wyznaczonej strefie.

Druga ze stref catorocznych to strefa Portu. Wyznaczona zostata w obszarze petnigcym funkcje
przede wszystkim turystyczng i ustugowa. Wyznaczenie jej zwigzane jest z charakterem
zabudowy oraz niewielka liczbg miejsc postojowych przypisanych dla konkretnych budynkéw
i miejsc przebywania osdb. Taki uktad ma zwigzek z parkowaniem samochodéw przy drogach
publicznych, czesto w miejscach do tego nieprzeznaczonych. Sie¢ waskich uliczek oraz duze
natezenie ruchu pieszego sprzyjajg wprowadzeniu ograniczen dla ruchu kotowego, czego
instrumentem jest wyznaczenie strefy ptatnego parkowania. Granice strefy ptatnego
parkowania z odcinkami ulic, na ktérych pobierane sg optaty w obszarze portu przedstawione

zostaty na rysunku 2.12.
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Rysunek 2.12 Strefa ptatnego parkowania — Port
zrédto: www.km.kolobrzeg.pl

Trzecia ze stref obejmuje swym zasiegiem wschodnig czes¢ miasta, czyli obszar uzdrowiska. Jest
to strefa wyznaczona sezonowo, a jej funkcjonowanie zwigzane jest z nasileniem ruchu
kuracjuszy w okresie letnim. W zwigzku z objeciem w planach miejscowych obszaru uzdrowiska
szczegblng ochrong i nadaniem tym terenom statusu Strefy A, koniecznym byto ograniczenie
parkowania i ruchu kotowego w tym rejonie. Granice strefy ptatnego parkowania w obszarze

uzdrowiska przedstawione zostaty na ponizszym rysunku.
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Rysunek 2.13 Strefa ptatnego parkowania — Uzdrowisko
zrodfo: www.um.kolobrzeg.pl

Na terenie gminy Ustronie Morskie funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania
Niestrzezonego (SPPN). Parkowanie ptatne obowigzuje w miesigcach letnich, od 1 lipca do 31
sierpnia, w dni robocze od poniedziatku do soboty, w godzinach od 9:00 — 21:00. W sktad SPPN
wchodzi cze$¢ ul. Bolestawa Chrobrego oraz trzy wyznaczone parkingi poza drogami
publicznymi. Podobnie jak w przypadku Kotobrzegu optata za parkowanie wynosi 2,00 PLN za
pierwszg godzine postoju, nastepnie progresywnie wzrasta do 2,40 PLN za trzecig godzine
postoju, a optfata za kazdg kolejng wynosi 2,00 PLN. Strefa parkowania wyznaczona zostata
w obszarze nadmorskim, ktéry charakteryzuje sie duzym ruchem turystycznym, w szczegdlnosci
duzym natezeniem ruchu pieszego. Aby ograniczy¢ ruch samochoddéw zastosowano
wprowadzenie strefy ptatnego parkowania. Ulice i parkingi objete ptatnym parkowaniem
w Ustroniu Morskim przedstawione zostaty na ponizszym rysunku.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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Rysunek 2.14 Ulice i parkingi objete optatq za parkowanie — Ustronie Morskie
Zrddto: opracowanie wtasne

3. Model ruchu

Podczas okreslania efektywnosci funkcjonalnej planowanych inwestycji na miejska
infrastrukture transportowsa, jednym z najwiekszych problemoéw przed jakimi stoi projektant,
jest okreslenie wielkosci potokdw ruchu (odnoszacych sie zaréwno do pojazdéw jak i pasazerow
transportu zbiorowego). Problem ten zwieksza sie, jezeli analizy bedg obejmowaty ruch
prognostyczny. Lokalna specyfika poszczegdlnych miast, zwtaszcza o charakterze turystycznym,
utrudnia znaczgco opracowanie uniwersalnego modelu okres$lajgcego wielkos¢ potokdédw ruchu
i pozwalajacych stwierdzi¢ jakg cze$¢ ruchu przejmie projektowany element uktadu
komunikacyjnego lub jakie skutki moze przynies¢ zmiana w organizacji ruchu w czesci miasta.
Tradycyjne modele czteroetapowe [1] wymagajg znajomosci wielu zmiennych determinujgcych
potencjat ruchotworczy (np. dane demograficzne i ekonomiczne, zachowania komunikacyjne,
ruchliwos$¢, dostepnos¢ samochodu itp.). Jednoczesnie pozwalajg w sposdb syntetyczny
odwzorowac¢ matematycznie przemieszczenia 0sdb i tadunkéw, dzieki czemu majg szerokie
zastosowanie.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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Struktura tradycyjnego podejscia sktada sie z czterech podstawowych etapdw:

1. Generacja podrézy — model analityczny, polegajacy na okresleniu wielkosci
potencjatow ruchotwodrczych dla przyjetych rejondw komunikacyjnych obszaréw
o jednorodnych zachowaniach komunikacyjnych). Wyrdzniamy dwa typy
potencjatow: produkcja, okreslajgca liczbe podrdzy generowanych przez dany rejon
komunikacyjny w jednostce czasu oraz atrakcja, stanowigca absorbowang liczbe
podroézy.

2. Dystrybucja podrézy — polega na przestrzennym rozktadzie produkcji rejondw
komunikacyjnych, obrazujgcym skad — dokad s3 realizowane podroze. W efekcie
uzyskuje sie wiezbe ruchu, stanowigcg macierz o wymiarze odpowiadajgcym liczbie
rejondw komunikacyjnych.

3. Podziat na $rodki transportu (tzw. modalsplit) — wyznacza udziat poszczegdlnych
Srodkdw transportu w podrézach. W proponowanym podejsciu, zostanie
wykorzystany model bi-modalny, odnoszacy sie do komunikacji indywidualnej
i zbiorowej.

4. Rozktad ruchu na sie¢ komunikacyjng — przy pomocy programu symulacyjnego i dla
opracowanego modelu sieciowego miasta, zostanie dokonany rozktad wiezby ruchu
co w efekcie pozwoli wyznaczy¢ wielkosci potokdw pasazerskich i potokdw pojazdow
na poszczegdlnych odcinkach sieci. Na tej podstawie zostang okreslone wymagane
parametry funkcjonalne tj. praca przewozowa, liczba pasazerdow czy czas podrozy.

Dane niezbedne do budowy modelu mozna uzyska¢ na podstawie szczegdétowych badan
zachowan komunikacyjnych mieszkancow, przeprowadzonych w ramach kompleksowych
badan ruchu (KBR) lub réwnowaznych badan podrdézy.

3.1. Opis sieci transportowej

Model sieci transportowej NOF zostat zbudowany tacznie z kilkudziesieciu odcinkéw.
Podczas klasyfikowania sieci uwzgledniono jej podziat na odpowiednie kategorie réznicujgce
typy przekrojow. Odcinki zréznicowano ze wzgledu na przekréj poprzeczny (liczba paséw),
przepustowos¢ oraz predkos¢ w ruchu swobodnym.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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SIEC TRANSPORTOWA

NADMORSKI OBSZAR FUNKCJONALNY

Rysunek 3.1 Sie¢ transportowa w modelu symulacyjnym Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego
zrédto: opracowanie wtasne
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3.2. Rejony komunikacyjne NOF

Nadmorski Obszar Funkcjonalny zostat podzielony na 38 rejonéw komunikacyjnych (rys. 3.2).
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Rysunek 3.2 Podziat NOF na rejony komunikacyjne
Zrédto: opracowanie wtasne
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3.3. Zatozenia dotyczace zmiennych objasniajgcych

Pierwszym krokiem w budowie modelu potencjatow ruchotwdrczych jest obliczenie lub
oszacowanie wartosci zmiennych objasniajgcych. Zmienne objasniajgce odniesiono do
poszczegdlnych rejondw komunikacyjnych (28 w Kotobrzegu i 13 odpowiadajgcych obszarowi
gmin NOF). Wartosci zmiennych objasniajgcych zostaty oszacowane na podstawie danych GUS.
Zestawienie zmiennych wykorzystanych w modelu potencjatéw ruchotwérczych przedstawiono

w tab. 3.1.
Tabela 3.1 Zmienne objasniajgce dla rejonow komunikacyjnych

Nr Liczba Liczba miejsc pracy | Liczba miejsc pracy w Miejsca D’rugf)s'c’

rejonu | mieszkaricéw ogdtem ustugach noclegowe F[)IL?:]}/
1 5823 393 388 110 0,00
2 5263 243 224 320 0,00
3 8721 83 83 0 0,00
4 227 144 141 0 0,00
5 1586 67 67 0 0,00
6 0 186 36 0 0,00
7 207 617 597 3264 0,85
8 0 221 207 350 0,56
9 0 604 0 0 0,00
10 36 1854 1557 4572 1,57
11 0 755 745 2854 0,70
12 6050 127 127 175 0,00
13 331 229 202 25 0,00
14 4061 153 153 0 0,00
15 138 18 18 0 0,00
16 3812 639 616 0 0,00
17 580 969 969 70 0,00
18 967 417 181 0 0,00
19 2304 1308 386 210 0,00

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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Nr Liczba Liczba miejsc pracy | Liczba miejsc pracy w Miejsca D’ruggéé
rejonu | mieszkancéw ogoétem ustugach noclegowe FEII(?":}I
20 0 918 154 0 0,00
21 1044 612 592 1900 2,39
22 787 298 298 720 0,00
23 2072 170 170 180 0,00
24 249 240 52 0 0,00
25 1188 131 91 50 0,00
26 138 64 11 0 0,00
27 0 69 6 0 0,00
28 1519 40 0 895 0,00
101 3643 956 320 13890 8,10
102 1322 197 156 6590 3,78
103 815 193 156 8611 4,66
104 831 103 7 0 0,00
105 777 76 6 0 0,00
106 362 57 16 0 0,00
107 507 26 12 0 0,00
108 812 32 7 0 0,00
109 305 22 3 0 0,00
110 362 39 4 0 0,00
111 1920 43 4 0 0,00
112 446 25 6 0 0,00
113 1547 57 7 0 0,00
SUMA 60752 13395 10305 44786 22,61

Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz

imatyczm

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
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3.4. Model popytu

W opracowaniu zastosowano tradycyjny model czterostadiowy. Struktura modelu
podrozy w odniesieniu do potencjatdow ruchotwdrczych, przestrzennego rozktadu ruchu
i podziatu zadan przewozowych, musi uwzgledniac trzy poziomy: miasto Kotobrzeg, gminy NOF
oraz powigzanie modelu z uktadem zewnetrznym. Sumaryczna wiezba ruchu, uwzgledniajaca
zatozone poziomy oraz zaleznosci miedzy nimi przedstawiono w postaci schematu w tab. 3.2.

Tabela 3.2 Struktura wiezby ruchu dla przyjetego modelu symulacyjnego NOF

Kotobrzeg Gminy NOF Obszar zewnetrzny
Podréze wewnetrzne w Podrdze Kotobrzeg — Podroze Kotobrzeg — poza
Kotobrzeg .
Kotobrzegu Gminy NOF obszar NOF
_ Podréze gminy NOF — Podréze gminy NOF — Podréze gminy NOF — poza
Gminy NOF .
Kotobrzeg Gminy NOF obszar NOF
Obszar Podrdze spoza obszaru Podrdze spoza obszaru Podrdze tranzytowe w
zewnetrzny NOF - Kotobrzeg NOF — Gminy NOF stosunku do obszaru NOF

zrédto: opracowanie wtasne

Potencjaty wytwarzajgce (produkcja) i absorbujgce (atrakcja) ruch dla poszczegdlnych
motywacji w przecietnym dniu roboczym byty estymowane rownaniami regresji liniowej
pojedynczej. Podstawg do prowadzonych prac analitycznych byty wyniki badan ankietowych
przeprowadzonych w Kotobrzegu w lipcu 2014r. Badania przeprowadzono na prdobie okoto
1800 osob. Szczegdtowe wyniki oraz analiza badan ankietowych przedstawiona zostata w etapie
| niniejszego opracowania.

W modelu potencjatéw ruchotwadrczych uwzgledniono podziat na mieszkancow i turystéw oraz
na motywacje podrdzy. Z uwagi na wykonanie badan ankietowych w lipcu zrezygnowano
z motywacji dom-nauka i nauka-dom.

W odniesieniu do mieszkaricow analizowano motywacje:

e dom - praca;

e praca—dom;

e dom-—inne;

e inne—dom;

® nie zwigzane zdomem;
e dom - plaza;

e plaza—dom;

e zwigzane z plaza.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
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W odniesieniu do turystow analizowano motywacje:

e dom-—inne;
e inne—dom;
® nie zwigzane zdomem;
e dom —plaza;
e plaza—dom;

® zwigzane z plaza.
W przypadku turystéw ,dom” nalezy rozumiec jako miejsce przebywania w Kotobrzegu, czyli

hotel, pensjonat, osrodek wypoczynkowy lub kwatere. W przypadku turystéw zrezygnowano

z oczywistych wzgleddéw z motywacji dom-praca.

Ogdlna postac¢ formuty okreslajgcej potencjaty ruchotwodrcze dla poszczegdlnych motywacji

przedstawia sie nastepujgco:

gdzie:
P —liczba podrézy rozpoczynanych w rejonie komunikacyjnym w ciggu doby
(produkcja);
A —liczba podrdzy konczonych w rejonie komunikacyjnym w ciggu doby (atrakcja);
a —wspotczynniki modelu;

X—zmienna objasniajgca charakteryzujgca rejon komunikacyjny.

Z uwagi na rozne charakterystyki rejonéw komunikacyjnych w Kotobrzegu i poza
Kotobrzegiem, opracowano dla obu tych obszaréw odrebne formuty do wyznaczenia

potencjatow ruchotwodrczych.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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Tabela 3.3 Parametry modelu potencjatow ruchotwdrczych dla rejonéw komunikacyjnych w Kotobrzegu,

mieszkancy, podroze wewnetrzne w NOF w dobie

KOtOBRZEG . .
. Produkcja Atrakcja
MIESZKANCY
Motywacja a X R? a X R?
) . L, Liczba miejsc pracy
dom-praca 0,348 Liczba mieszkancow 0,73 | 1,102 ) 0,67
ogdtem
Liczba miejsc pracy . . .
praca-dom 0,836 ) 0,67 | 0,271 Liczba mieszkancow 0,73
ogodtem
. . ) ., Liczba miejsc pracy w
dom-inne 0,640 Liczba mieszkancéow 0,88 | 2,366 0,64
ustugach
. Liczba miejsc pracy w . ) L,
inne-dom 2,628 0,68 | 0,673 Liczba mieszkancéw 0,86
ustugach
nie zwigzane z Liczba miejsc pracy w Liczba miejsc pracy w
0,311 0,62 | 0,914 0,61
domem ustugach ustugach
dom-plaza 0,081 Liczba mieszkancéow 0,65 | 671,6 Dtugos¢ plazy 0,68
plaza-dom 766,0 Dtugosc plazy 0,68 | 0,093 Liczba mieszkancow 0,62
zwigzane z plazg | 367,4 Dtugosé plazy 0,63 | 424,7 Dtugosc plazy 0,64
zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 3.4 Parametry modelu potencjatow ruchotwdrczych dla rejonéw komunikacyjnych
w Kotobrzequ, turysci, podréze wewnetrzne w NOF w dobie
KOLOBRZEG . .
TURYSCH Produkcja Atrakcja
Motywacja a X R? a X R?
. Liczba miejsc Liczba miejsc pracy w
dom-inne 0,663 0,69 | 1,564 0,67
noclegowych ustugach
inne-dom 1196 Liczba miejsc pracy w 0,66 | 0,750 Liczba miejsc 0,65
ustugach noclegowych
nie zwigzane z 0,351 Liczba miejsc pracy w 0,67 | 0,342 Liczba miejsc pracy w 0,62
domem ustugach ustugach
L —
dom-plaza 0,400 iczba miejsc 0,73 | 1220,3 Dtugosé plazy 0,64
noclegowych
X —
plaza-dom 1231,6 Dtugosé plazy 0,94 | 0,403 iczba miejsc 0,67
noclegowych
zwigzane z plazg | 482,7 Dtugos¢ plazy 0,63 | 518,8 Dtugosc plazy 0,60

zrddto: opracowanie wtasne

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Tabela 3.5 Parametry modelu potencjatéw ruchotwdrczych dla rejonéw komunikacyjnych w NOF (poza
Kotobrzegiem), mieszkaricy, podroze wewnetrzne w NOF w dobie

GMINY NOF . .
MIESZKAKCY Produkcja Atrakcja
Motywacja a X R? a X R?
T —
dom-praca 0,149 Liczba mieszkancéw | 0,87 | 1,457 iczba miejsc pracy w 0,95
ustugach
praca-dom 1,168 | Hczbamielscpracy w | gal 119 | Liczba mieszkaricow | 0,76
ustugach
dom-inne 0,174 | Liczba mieszkaricow | 0,89 | 3,650 | HCZ03 Mielscpracyw |, o
ustugach
inne-dom 2,529 | Liczbamielscpracyw | ) o) | (161 | Liczba mieszkaricow | 0,86
ustugach
nie zwigzane z 1934 Liczba miejsc pracy w 0,79 | 1,680 Liczba miejsc pracy w 0,91
domem ustugach ustugach
dom-plaza 0,074 Liczba mieszkarncéw | 0,89 | 40,651 Dtugos¢ plazy 0,80
plaza-dom 35,846 Dtugosc plazy 0,98 | 0,070 Liczba mieszkancéw | 0,89
zwigzane z plazg | 35,710 Dtugos¢ plazy 0,91 | 35,710 Dtugosc plazy 0,91

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 3.6 Parametry modelu potencjatow ruchotwdrczych dla rejonéw komunikacyjnych w NOF (poza
Kotobrzegiem), turysci, podréze wewnetrzne w NOF w dobie

GMINY NOF . .
TURYSC Produkcja Atrakcja
Motywacja a X R? a X R?
. Liczba miejsc Liczba miejsc pracy w
dom-inne 0,111 0,79 | 6,460 0,83
noclegowych ustugach
inne-dom 4,155 Liczba miejsc pracy w 093 | 0111 Liczba miejsc 0,83
ustugach noclegowych
nie zwigzane z 0,928 Liczba miejsc pracy w 098 | 1,022 Liczba miejsc pracy w 0,92
domem ustugach ustugach
T —
dom-plaza 0,215 iczba miejsc 0,79 | 365,2 Dtugosé plazy 0,85
noclegowych
plaza-dom 351,5 Dtugosé plazy 0,87 | 0,207 Liczba miejsc 0,79
noclegowych
zwigzane z plazg | 80,615 Dtugos¢ plazy 0,90 | 95,968 Dtugosc plazy 0,90

zrddto: opracowanie wtasne

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
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Wiezba ruchu wewnetrznego w stosunku do NOF zostata opracowana z wykorzystaniem modelu
grawitacyjnego. Wskutek zastosowania odpowiednich formut, liczba podrdzy miedzy rejonami
komunikacyjnymi zostata uzalezniona od wielkosci produkcji i atrakcji tych rejondw oraz
odlegtosci dzielgcych poszczegdlne miedzy nimi. Elementy poszczegdlnych wiezb ruchu dla NOF

obliczano wedtug rownania:

T, =f(L) P A
ij = ij iZAj

gdzie:
Tij — liczba podrdzy miedzy rejonami i oraz j,
f(Lij) — funkcja oporu przestrzeni zalezna od odlegtosci miedzy rejonami
komunikacyjnymi,
Pi — produkcja rejonu i,

A; — atrakcja rejonu j.
Przyjeto wyktadnicza funkcje oporu przestrzeni w postaci:
— . »—0,526°L;;
f(l;;)=0181-¢ i
gdzie: Ljj — odlegtos¢ miedzy rejonami mierzona po sieci.

3.5. Podziat zadan przewozowych
Pierwszym krokiem w podziale zadan przewozowych jest wyznaczenie udziatu podrézy
pieszych, w tym rowerowych, i niepieszych. Przyjeto wyktadniczg postac funkcji, w ktérej udziat

podrozy pieszych bedzie malat wraz z odlegtoscia:

u, = 0,90 - e~

gdzie:

Strona 39

L;— odlegtos¢ miedzy rejonami mierzona po sieci,

Dla podrdézy rowerowych zatozono ztozong funkcje z nastepujgcymi parametrami:
Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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u, = 0,002 - L3218 . g=0488 Ly
14 ij
gdzie:
L;j— odlegtos$¢ miedzy rejonami mierzona po sieci.

Posta¢ funkcji wydzielenia podrdézy pieszych i rowerowych przedstawiono na rys. 4.1.
Zauwazalny jest bardzo niski udziat krotkich podrdzy rowerowych, przy jednoczesnym wysokim

podrézy pieszych.

S L L

N ®» ©
L~

L~

"

~N

© 0,6

Ke;

o \

o 0,5

. =——piesi
5 04 \

= rower

0,3

02 e

- \\
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cq-iNm-:rmsoI\oocx"'s:

Odlegtosc [km]

Rysunek 3.3 Funkcje udziatu podrozy pieszych i rowerowych
Zrddto: opracowanie wtasne

Dla kolejnego etapu podziatu zadan przewozowych zostat opracowany model wyktadniczy,
okreslajacy udziat komunikacji indywidualnej w podrézach niepieszych w zaleznosci od ilorazu
czasu podrézy miedzy rejonami komunikacyjnymi transportem indywidualnym i transportem

zbiorowym.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Przyjeto funkcje w postaci:

PrT
—0,168% 21T
u,; = 0,783 x e " PuT

gdzie:

—:::; iloraz czasu podrézy komunikacja indywidualng i zbiorowa,

3.6.  Rozktad ruchu na siec¢

Dla tak przygotowanych macierzy podrdzy dokonano procedury rozktadu ruchu w sieci
drogowe] dla transportu indywidualnego i zbiorowego. W odpowiadajgcych pomiarom
odcinkach sieci w modelu symulacyjnym wprowadzono wyniki pomiaréw jako dodatkowe
atrybuty, osobne dla ruchu samochoddéw osobowych i potokéw pasazerdw transportu
zbiorowego, zaréwno w szczycie porannym jak i popotudniowym, w obu kierunkach
w poszczegdlnych przekrojach. Punkty te zostaty wykorzystane do oceny jakosci modelu.
W kolejnym kroku dokonana zostata kalibracja modelu na podstawie wynikow przekrojowych
pomiardw ruchu. W wyniku procesu kalibracji uzyskano zadowalajgcg zgodnos¢ modelowanych
i pomierzonych natezen ruchu samochodéw osobowych oraz potokdw pasazerow transportu
zbiorowego. Zardéwno dla godziny szczytu porannego jak i popofudniowego wspodtczynniki

determinacji sg wieksze od 0,7, co mozna uznac za rezultat zadowalajgcy.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Rysunek 3.4 Rozktad ruchu na sie¢ w Kotfobrzegu, szczyt poranny, samochody osobowe
Zrddto: opracowanie wtasne
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Rysunek 3.5 Rozktad ruchu na sie¢ w Kotobrzegu, szczyt popotudniowy, samochody osobowe
zrddto: opracowanie wtasne

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Rysunek 3.6 Rozktad ruchu na sie¢ w NOF, szczyt poranny, samochody osobowe
zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 3.7 Rozktad ruchu na sie¢ w NOF, szczyt popotudniowy, samochody osobow:
zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 3.8 Rozktad ruchu na sie¢ w Kotobrzegu, szczyt poranny, pasazerowie KZ
zrddto: opracowanie wtasne
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Rysunek 3.10 Rozktad ruchu na sie¢ w NOF, szczyt poranny, pasazerowie KZ
zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 3.11 Rozktad ruchu na sie¢ w NOF, szczyt popotudniowy, pasazerowie KZ
zrédto: opracowanie wtasne
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4. Whnioski z przeprowadzonej inwentaryzacji stanu obecnego oraz badan

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji stanu obecnego, konsultacji spotecznych,
pomiaréw ruchu drogowego, badan ankietowych wsrod mieszkancow i turystow Nadmorskiego
Obszaru Funkcjonalnego zidentyfikowano cztery podstawowe obszary dziatania. Stanowig one
podstawe do stworzenia rozwigzan komunikacyjnych, ktére mogg w sposéb istotny wptynac na
poprawe atrakcyjnosci obszaru gmin Kotobrzeg, Ustronie Morskie oraz miasta Kotobrzeg.

Najwiece] kwestii koncentruje sie w nastepujgcych obszarach:

e Zattoczenie sieci drogowej w sezonie turystycznym;
e Transport zbiorowy;

e Ruch rowerowy;

e Parkowanie.

4.1. Zattoczenie sieci drogowej w sezonie turystycznym

Whniosek pierwszy — obszar NOF charakteryzuje sie odcinkowymi problemami

z zattoczeniem na sieci drogowej, ucigzliwymi lokalnie.

W sezonie turystycznym na obszarze Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego natezenie
ruchu drogowego w godzinach 08:00 — 12:00 oraz 14:00 - 18:00 jest na bardzo zblizonym
poziomie. W okresie osmiogodzinnym trudno wskaza¢ godziny szczytu komunikacyjnego ze
wzgledu na utrzymywanie sie statego poziomu ruchu. W tabeli 4.1. zestawiono liczbe pojazdéw
zarejestrowang w trakcie pomiaréw natezenia ruchu drogowego w godzinach przeprowadzania
pomiaréw z wyréznieniem obszardw przekraczania stref: NOF, granicy miasta Kotobrzeg,
centrum Kotobrzegu oraz ekranu Uzdrowiska w Kotobrzegu.

Tabela 4.1 Liczba pojazddw przekraczajgcych wyznaczone obszary

Wijechato Wyjechato
Typ obszaru (08:00-12:00 oraz (08:00-12:00 oraz
14:00-18:00) 14:00-18:00)
Kordon NOF 8877 9568
Kordon Kotobrzegu 15109 14 641
Kordon Centrum 3364 4153
Kotobrzegu
Ekran Uzdrowisko 6387 6261
w Kotobrzegu

zrddto: opracowanie wtasne

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Najwieksze potoki pojazdéw zidentyfikowano na kordonie miasta Kotobrzeg (granica
administracyjna miasta) i jest ono blisko 1,7 razy wieksze niz zidentyfikowane natezenie ruchu
na kordonie Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego, co wyraznie sugeruje znaczny udziaf
samochodu jako srodka podrozy wewnatrz NOF. Znaczng liczbe pojazdéw zidentyfikowano
réwniez w centrum oraz strefie uzdrowiskowej Kotobrzegu.

Badania ruchu drogowego przeprowadzone w okresie szczytu sezonu turystycznego wskazuja
na wystepowanie odcinkowego zattoczenia sieci drogowej NOF, gtéwnie w obszarze miasta
Kotobrzeg oraz lokalnie w Ustroniu Morskim i DZzwirzynie. Do najbardziej obcigzonych odcinkdw
sieci w Kotobrzegu naleza:

e ul. Kamienna,

e ul. Koszalinska (zdj. 4.1),

e ul.Solna,

e ul. Zdrojowa w obszarze Portu.

Nalezy jednak pamietaé, iz zattoczenie poza sezonem jest znacznie nizsze, a w przypadku
miejscowosci innych niz Kotobrzeg nie wystepuje praktycznie wcale.

Przeprowadzone badania ankietowe wsrdd mieszkancow i turystow NOF wskazujg, ze blisko
dwdch na trzech pytanych dostrzega zbyt duzg liczbe samochodéw szczegdlnie w obszarach:
Portu, Centrum oraz Uzdrowiska w Kotobrzegu. Jednocze$nie ok. 66 % ankietowanych nie widzi
potrzeby budowania nowych ulic w NOF.

Obszar Portu wymaga pilnych dziatan, z uwagi na ryzyko zwigzane z wystgpieniem w tym obszarze
utrudnien w ruchu po otwarciu nowego mostu w ciggu ulicy Szkolnej, w szczegdlnosSci w sezonie
turystycznym. Analiza i ewentualne dziatania zaradcze powinny by¢ potraktowane priorytetowo.

Nalezy w sposéb szczegdlny skupic sie na rozwigzaniach dedykowanych zaréwno turystom jak
i mieszkancom umozliwiajgcych funkcjonowanie bez samochodu, stagd tez w nastepnych
rozdziatach zestawione zostang propozycje inwestycji, przewidzianych do realizacji przed
rokiem 2025 oraz proponowanych m.in. w trakcie konsultacji spotecznych.

Dziatania, ktore nalezy podja¢ w celu ograniczenia natezenia ruchu drogowego na obszarze
NOF, a w szczegdlnosci na terenie miasta Kotobrzeg, zostaty przedstawione w kolejnych
rozdziatach.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Zdjecie 4.1 Zattoczenie na ulicy Koszaliniskiej
zrodto: www.viavistula.pl

4.2. Transport zbiorowy

Whiosek drugi - transport zbiorowy autobusowy, pomimo wysokiej jakosci nie stanowi
alternatywy dla podrézy samochodem.

Na obszarze Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego zidentyfikowano maty udziat
podrézy transportem zbiorowym przez mieszkancéw oraz turystéw. Miasto jest kompaktowe,
gdzie wystepujg odlegtosci optymalne dla przemieszczania sie rowerem lub przejscia piesze. Te
cechy uniemozliwiajg rozbudowanie siatki potgczen w oparciu o wysokg czestotliwosé
kursowania pojazdéw komunikacji miejskiej.

Badania ankietowe potwierdzity mate zainteresowanie podrdézami komunikacjg miejska
w Kotobrzegu — 57-61 % ankietowanych nie ma zdania na temat funkcjonowania Komunikacji
Miejskiej w miescie. Okoto 75 % ankietowanych nie ma zdania na temat funkcjonowania
transportu zbiorowego w gminach Kotobrzeg oraz Ustronie Morskie.

W zwigzku z powyzszym, w celu poszukiwania rozwigzan zwigzanych z redukcjg podrozy
samochodem, niezbedne bytoby poszukiwanie innych systemoéw transportu zbiorowego, ktére
posiadatyby wartosci dodane, na przyktad systemow szynowych.

System transportu zbiorowego oparty na przewozach autobusowych funkcjonuje poprawnie.
W celu zwiekszenia jego atrakcyjnosci oraz zmniejszenia emisji spalin do srodowiska mozliwe
jest zaproponowanie korekty przebiegu linii.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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System transportu zbiorowego w NOF oparty na pofgczeniach autobusowych, przy ujeciu
czynnikdw ekonomicznych, prawdopodobnie nie bedzie stanowit konkurencji dla
przemieszczen samochodami osobowymi ze wzgledu na brak odpowiednio duzego potencjatu
na obszarach jego funkcjonowania. Geometria drogi niejednokrotnie uniemozliwia
wyznaczenie pasow tylko i wytgcznie dla pojazdéw komunikacji miejskiej, co réwniez mogtoby
zwiekszy¢ atrakcyjnosé przewozow autobusowych.

Stworzenie nowego systemu transportu zbiorowego, na przyktad szynowego mogtoby
niewatpliwie stanowi¢ realng alternatywe wobec samochodu, dzieki wysokiej jakosci systemu,
w podrdozach pomiedzy najwiekszymi generatorami ruchu turystycznego w NOF, dajac
mozliwos¢ odcigzenia atrakcyjnych obszaréw portu i uzdrowiska od ruchu samochoddw.

4.3.  Ruch rowerowy

Whiosek trzeci - Kotobrzeg i obszar NOF posiada olbrzymi potencjat do rozwoju ruchu
rowerowego.

Badania natezenia ruchu drogowego wykazaty duzy udziat przemieszczen rowerem,
szczegblnie w centrum Kotobrzegu. W tabeli 4.2 zestawiono strukture pojazdow w badanych
obszarach w podziale na kordon NOF, kordon miasta Kotobrzeg, kordon Centrum oraz ekran
Uzdrowiska w Kotobrzegu.

Tabela 4.2 Struktura pojazddw w badanych obszarach

Ekran

Typ pojazdu Kordon NOF Kordon Kordon Centrum Uzdrowisko

Kotobrzegu Kotobrzegu

w Kotobrzegu
% 83,06 % 83,66 % 87,48 % 82,07 %
& 7,51 % 7,94 % 6,15 % 4,51 %
% 2,94 % 2,79 % 4,38 % 10,67 %
E 153 % 177 % 0,11 % 110%
% 145 % 1,05 % 134 % 0,97 %
y 211% 1,48 % 0,45 % 0,17 %
é{ : 117 % 119 % 0,05 % 0,44 %
é&) 0,22 % 0,13 % 0,04 % 0,06 %

Klimatyczmy

_kofobrz_e

zrédto: opracowanie wtasne
Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz

Gmine Ustronie Morskie
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W poszczegélnych obszarach zidentyfikowano od ok. 3 do 10 % udziatu ruchu
rowerowego w ruchu ogdlnym. W obszarze uzdrowiskowym Kotobrzegu co dziesigty pojazd
zidentyfikowany to rower, co stanowi bardzo wysoki udziat jak na warunki polskie. Analiza ruchu
rowerowego wykazata ogromny potencjat zwigzany z ruchem rekreacyjnym wsrdd turystow
przyjezdzajacych do gmin Ustronie Morskie, Kotobrzeg oraz do miasta Kotobrzeg, ktére mogtby
stanowi¢ baze dla rozwoju podrozy rowerem wsréd mieszkancow.

W ramach inwentaryzacji sieci drog rowerowych zidentyfikowano rowniez stabe strony

zwigzane z funkcjonalnoscig systemu. Do najwiekszych naleza:

e niespdjnosé systemu drég rowerowych,

e rodznorodna nawierzchnia drég rowerowych,

e liczne odstepstwa od powszechnie rekomendowanych standardow
technicznych dla drég rowerowych (np. brak tukowania, nawierzchnia z kostki -
zdj. 4.2),

e brak infrastruktury towarzyszacej (np. parkingdw rowerowych),

e brak mozliwosci swobodnego poruszania sie w parkach.

Zdjecie 4.2 Przyktad infrastruktury rowerowej w Kotobrzegu
nie spetniajgcej standarddw technicznych
zrodto: www.viavistula.pl

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Nalezy réwniez wyrdzni¢ mocne strony Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego w kontekscie
rozwoju sieci drég rowerowych: uksztattowanie terenu, wielkos¢ powierzchni miasta
(w izochronie ok. 4 km do centrum miasta znajduje sie ok 90 % mieszkancow i turystéw NOF),
istniejgca infrastruktura rowerowa. Niezbedne jest zapewnienie wygodnych i najkrotszych
pofgczen pomiedzy wszystkimi rejonami miasta Kotobrzeg, a takze wzdtuz podstawowego
uktadu drogowego NOF.

Badania ankietowe przeprowadzone w lipcu wykazaty, ze 15 % mieszkancow i turystow NOF
przemieszcza sie codziennie w podrdzach w miejscu przebywania, 37 % korzysta z roweru
sporadycznie. Wyniki $wiadczg jednoznacznie o tym, ze nalezy inwestowaé w rozwdj
infrastruktury rowerowej. Ponad 42 % ankietowanych ocenia infrastrukture rowerowa na
8 i wiecej punktow w skali 10-cio stopniowej, co jest dosy¢ zaskakujace wobec
zidentyfikowanych licznych sytuacji niezgodnosci infrastruktury ze standardami technicznymi.

W powigzaniu powyzszych wnioskéw z wynikami dotyczgcymi liczby samochoddéw w centrum
Kotobrzegu nalezy dazy¢ do wydzielania stref dedykowanych pieszym i rowerzystom m.in.
w celu poprawy warunkdéw poruszania sie po strefach: centrum, uzdrowiskowej oraz
w okolicach portu.

Wielokrotnie podczas konsultacji spotecznych a takze w trakcie badan terenowych problemy
koncentrowaty sie wokot pieszych, rowerzystéw oraz przemieszczen transportem zbiorowym.

4.4,  Parkowanie

Whniosek czwarty - W Kofobrzegu wystepujg obszarowe, sezonowe problemy
z nadmiernym popytem na miejsca parkingowe.

W celu zachowania spdjnosci wszystkich elementdéw zwigzanych ze zmiang zachowan
komunikacyjnych mieszkancow oraz turystow NOF nalezy rozwazy¢ wprowadzenie korekt
w polityce parkingowej miasta.

Szczegdlnie problematyczny zdaniem turystow i mieszkancoéw jest obszar Portu, gdzie popyt na
miejsca parkingowe jest najwiekszy. Analiza wynikow badan i inwentaryzacji z lipca 2014r.
potwierdzita koniecznos¢ wprowadzenia korekt w zakresie dotyczgcych ograniczenia ruchu,
wyprowadzenia ruchu samochodowego poza strefe uzdrowiskowg, port oraz centrum.
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Zdjecie 4.3 Przyktady obszaréw znacznego popytu na miejsca parkingowe - Port
zrodto: www.viavistula.pl

Zdjecie 4.4 Przyktady obszardow znacznego popytu na miejsca parkingowe - Uzdrowisko
zrédto: www.viavistula.pl
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5. Wielowariantowa koncepcja systemu transportowego NOF

Mobilnos¢ mieszkancéw obszaréw zurbanizowanych powinno sie traktowac
w kontekscie "ustugi publicznej" polegajgcej na zapewnieniu mozliwosci przemieszczania sie po
obszarze uzytkownikom miasta (mieszkancow, turystow, mieszkancow innych gmin
przyjezdzajgcych do pracy, szkoty, na zakupy, itd.). To nowe podejscie do kwestii
transportowych nazywane "mobility as a service" staje sie coraz powszechniejsze w wielu
miastach na swiecie, niektére jak Hamburg, czy Helsinki idgc dalej wskazujg dzieki takiej filozofii
na mozliwos¢ stworzenia miast, w ktérych mieszkancy nie beda potrzebowac posiadac
wtasnego samochodu.

Brak zapewnienia ustug to w praktyce oddanie decyzji odnosnie przemieszczania sie
uzytkownikom, ktdrzy zazwyczaj wybierajg wtasny samochdd, jako najwygodniejszy srodek
transportu indywidualnego. To z kolei wymusza koniecznos$¢ inwestowania w infrastrukture
drogowa.

Mobilnos¢ jako ustuga polega na stworzeniu zintegrowanego systemu transportowego miasta
opartego na pakiecie instrumentéw wzajemnie sie uzupetniajgcych, razem oferujgcych
optymalne warunki do przemieszczania sie po danym obszarze funkcjonalnym
z wykorzystaniem rdéznych srodkow transportu, ale przede wszystkim najmniej ingerujgcych
w Srodowisko naturalne i przestrzen.

Najwazniejszymi instrumentami realizacji ustugi sa:

e transport zbiorowy wysoko ekologiczny,

e transport zbiorowy na zadanie,

e system drég rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

e system roweru publicznego,

e system carsharing,

e polityka parkingowa, w tym strefy ptatnego parkowania,

o strefy ruchu uspokojonego i ograniczonego poza podstawowym uktadem ulicznym
miasta,

e systemy P+R, B+R oraz K+R,

e weztowa integracja réznych srodkdw transportu,

e narzedzia ITS,

e integracja wszystkich wymienionych systemow, w tym taryfowy.

Wymienione réwnolegle funkcjonujgce systemy powinny zapewni¢ uzytkownikom miasta
wykonywanie podrozy bez koniecznosci posiadania wtasnego samochodu. Wybdr $rodka
transportu — roweru, autobusu lub wypozyczonego w systemie carsharing samochodu jest
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dokonywany na podstawie biezgcej potrzeby (dtugosci podrézy, celu i warunkow
atmosferycznych).

Rozwdj systemu transportowego NOF nalezy rozpatrywac wariantowo, przy zatozeniu
mozliwego wykorzystywania wybranych optymalnych instrumentow realizacji. Na podstawie
konsultacji z Zamawiajgcym dokument ustalono trzy warianty wyjsciowe:

Pierwszy wariant zaktada kontynuacje obecnej polityki transportowej przy
uwzglednieniu wyfacznie lub gtéwnie inwestycji drogowych zaplanowanych w dokumentach
strategicznych oraz zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania, a przy okazji sieci
drog rowerowych. Nie zaktada istotnych zmian w systemie transportu zbiorowego.

W zasadzie jedyng zaletg tego wariantu jest utrzymanie trendu zaakceptowanego przez
mieszkancéw. Liczba podrdzy wykonywanych obecnie przez uzytkownikédw wewnatrz obszaru
NOF samochodem oznacza, iz rozwdj sieci ulicznej spotka sie z aprobaty spoteczng, poza
ewentualnymi lokalnymi sprzeciwami spotecznymi, dla ktéorych dana inwestycja moze miec
negatywny wptyw (np.: wzrost hatasu, koniecznos¢ zajecia terenu).

Drugi wariant zaktada stworzenie z Kofobrzegu pierwszego polskiego miasta "bez
samochodu", czyli ukierunkowanie polityki transportowej na ograniczenie do minimum
koniecznosci posiadania samochodu przez mieszkancow oraz uzytkowania go przez turystéw.

Wariant oznaczatby realng rewolucje systemu transportowego i zmiane kierunku rozwoju
wytgcznie w strone zréwnowazonych form przemieszczania sie. Cele posrednie zwigzane
z realizacjg wariantu dotyczg redukcji liczby podrézy wykonywanych samochodem
w szczegolnosci w granicach miasta Kotobrzeg, przy jednoczesnym wzroscie liczby odbywanych
pieszo oraz rowerem, a poza tym redukcji hatasu, spalin oraz powierzchni zajmowanej przez
parkujgce samochody.

Cele gtéwne to poprawa jakosci przebywania w mieScie poprzez tworzenie przestrzeni
przyjaznej niezmotoryzowanym, poprawa zdrowia mieszkancow dzieki mniejszej emisji spalin,
ale przede wszystkim wzrostowi aktywnosci fizycznej w przemieszczeniach pieszych oraz
poprawa warunkéw powietrza w kontekscie funkcjonujgcego w miescie uzdrowiska.

Dla realizacji wariantu niezbedne bytoby wdrozenie wszystkich wymienionych instrumentéow
realizacji ustug w zakresie mobilnosci, w przeciwnym razie brak alternatywy dla podrézy
samochodem bedzie odczuwalny przez uzytkownikdw jako pogorszenie jakosci
funkcjonowania.

Miasto tak silnie ukierunkowane na podréze zrownowazonymi Srodkami transportu, to
wyzwanie niezwykle ambitne, wymagajgce bardzo dobrze przygotowanego planu wdrozenia,
wraz z rownolegta kampanig informacyjng, a takze licznych konsultacji spotecznych.
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Poczatkowa akceptacja mieszkancéw dla wariantu bytaby raczej bardzo niska, ale
konsekwentne profesjonalne informowanie przede wszystkim o zaletach celéw moze przynies¢
efekty i sukces.

Idea "miasta bez samochodu" nie oznacza rzeczywistego zamkniecia ulic dla ruchu pojazdow
silnikowych, a jedynie podporzadkowanie go potrzebom pieszych, rowerzystéw i transportu
publicznego. W konsekwencji ruch jest fizycznie mocno uspokajany, ograniczany tam gdzie to
jest niezbedne (np.: na ulicach o znacznych potokach pieszych, osiedlowym uktadzie
wewnetrznym), a uzyskiwana przestrzen przeznaczana jest na potrzeby pieszych.

Przyjecie wariantu stanowitoby réwniez wartos¢ dodang dla wizerunku Kotobrzegu.

Trzeci wariant zaktada kreowanie zréwnowazonej mobilnosci mieszkancow,
uwzgledniajgce zmniejszanie popytu na podrdze samochodem.

Wariant stanowi kompromis pomiedzy wariantem pierwszy i drugim, jednak z wyraznym
podkresleniem koniecznosci wprowadzenia zmian w zakresie:

e zmniejszenia potrzeb podrézowania (zahamowanie tendencji rozprzestrzeniania
zabudowy),

e zmniejszania uzalezniania mieszkancéw od samochodu poprzez alternatywne sposoby
podrézowania (transport zbiorowy, rower) oraz tworzenia lepszych mozliwosci dla
ekologicznych srodkdéw przemieszczania (pieszo, rower),

e zapewnienie odpowiedniego standardu transportu zbiorowego, w tym szynowego.

Jest rekomendowany w sytuacji braku akceptacji politycznej do rewolucyjnych zmian
zaproponowanych w wariancie drugim, jednak przy zdecydowanej woli podjecia korekt
w systemie transportowym, na rzecz poprawy jakosci zycia w miescie.

W wariancie trzecim zaktada sie etapowe, petne lub czesciowe wdrazanie wymienionych
wczesdniej narzedzi kreujgcych zréwnowazong mobilnosé, w celu redukcji popytu na podroze
wtasnym samochodem.
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samorzadu terytorialnego w zakresie planowania obszaréw funkcjonalnych”

Instrumenty polityki transportowej NOF
Rozwdj sieci drogowej NOF

Rozwdj sieci drogowe] zwigzany przede wszystkim z wariantem pierwszym rozwoju

systemu transportowego NOF i zaktada inwestycje, ktére mozna okreslic jako pewne do

realizacji przed rokiem 2025, obejmujace:

budowe drogi ekspresowej S6 Szczecin - Koszalin,

dokonczenie potudniowego obejscia miasta etap Il (od ulicy 6 Dywizji Piechoty do
ul. Krzywoustego) oraz etap Ill (od ul. Krzywoustego do ul. Koszalinskiej),

budowe nowego korytarza do Portu z ul. Solnej (w realizacji),

przebudowe ul. Kamiennej do przekroju 2x2 (w przygotowaniu),

przebudowe ulic w obszarze Portu - ul. Portowa, Spacerowa oraz Towarowa

(w przygotowaniu),

a takze inwestycje proponowane na spotkaniach, w tym konsultacjach spotecznych oraz

pomysty autorskie:

przedtuzenie ul. Ogrodowej, od ul. Mysliwskiej do ul. Unii Lubelskiej, réwnolegle do
Okopowej, wzdtuz toréw kolejowych,

przebudowa (pasy do skretéw, pobocze, itd.) ulicy Grzybowskiej w Kotobrzegu i dalej
Kotobrzeskiej w Grzybowie, dobudowa ciggu pieszo-rowerowego,

poprawa nawierzchni odcinka drogi powiatowe] z Grzybowa do Dzwirzyna,
przebudowa drogi Przeé¢mino - Korzystno - Grzybowo, jako obejécia zachodniego,
dobudowa ciggu pieszo-rowerowego przy drodze powiatowej Kotobrzeg - Korzystno,
potgczenie Karcina i Gtowaczewa z DZwirzynem,

budowa ronda na ulicy Sienkiewicza przy wyjezdzie z Brico Marche i paru innych
mniejszych sklepéw/hurtowni,

uporzadkowanie czworokata ulic Obozowej, Torunskiej, Europejskiej i Grzybowskiej,
zmodernizowanie drogi wojewddzkiej DW163 (ul. Krzywoustego) na odcinku od wezta
S6 Kotobrzeg Wschod do miasta,

budowa drogi taczacej Sianozety, Bagicz i Podczele,

ewentualne przebudowy drog od wezta S6 do Ustronia Morskiego i Sianozet
(DP Kukinka - Ustronie, ul. Rolna, ul. Lotnicza),

ewentualna przebudowa drogi wjazdowej do lotniska w Bagiczu od DK11.

Inwestycje przedstawiono na mapach ponizej oraz w rozdziale 7.5.
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Rys. 6.1 Proponowane inwestycje drogowe w Kotobrzegu, uwzglednione w wariancie 1
1. Przedtuzenie ulicy Europejskiej (Nowy dojazd do portu)
2. Przebudowa ulicy Kamiennej
3. Przedtuzenie ulicy Ogrodowej
4. Przebudowa ulicy Grzybowskiej

5. Przebudowa ulicy Krzywoustego
zrodfo: opracowanie wtasne

i
©
Rys. 6.2 Przebieg drogi ekspresowej S6 przez obszar NOF 5
zrédto: GDDKIA Oddziat w Szczecinie g
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6.2. Rozwdj transportu zbiorowego

Transport zbiorowy stanowi najbardziej efektywny sposdb przemieszczania sie po
obszarach zurbanizowanych z wykorzystaniem pojazdéw mechanicznych. Mankamentem jest
koniecznos¢ uzyskania odpowiednich potokéw pasazerow dla réownowagi ekonomicznej
systemu, co w miastach matych i $rednich jest czasami trudne do osiggniecia, przy
jednoczesnym utrzymaniu odpowiedniej jakosci.

Identyfikacja stanu obecnego systemu wskazuje na dobry stan komunikacji miejskiej
w Kotobrzegu potwierdzony wysoka oceng stawiang przez uzytkownikdéw. Tabor jest nowy, na
niektérych przystankach istnieje system informacji o rzeczywistym czasie odjazdu, a dostepnosé
do przystanku jest zapewniona praktycznie na obszarze catego miasta. Pomimo tego udziat
transportu zbiorowego w podrdzach mieszkaricéw miasta jest niski i wynosi 8,2 %, co wynika
przede wszystkim z niskiej czestotliwosci kursow na liniach, ktora nie jest wystarczajgco
atrakcyjna dla przemieszczajgcych sie mieszkancow. Oczekiwanie na autobus okoto 30 minut,
jest rdownoznaczne z dojsciem pieszym z obszaréw peryferyjnych do centrum miasta, nie
wspominajac o dojezdzie wtasnym samochodem.

System transportu zbiorowego w obszarze NOF jest w catosci oparty na prywatnej komunikacji
autobusowej, czesciowo z wykorzystaniem pojazddéw niskopojemnych, charakteryzujgcej sie
niskg czestotliwoscig (max. co 1h). To powoduje, iz transport zbiorowy w obstudze obszaru NOF
petni marginalng role i korzystajg z niego raczej osoby nie posiadajgce dostepu do wtasnego
samochodu (starsze, dzieci w wieku szkolnym).

Poprawe atrakcyjnosci transportu zbiorowego mozna osiggnaé poprzez wybor jednego z dwdch
instrumentow:

e korekty przebiegu linii autobusowych wraz z istotng poprawg czestotliwosci oraz
odcinkowym wyznaczeniem paséw ruchu dedykowanych dla autobuséw, co jednak
wigzato sie bedzie ze znaczacym wzrostem kosztow eksploatacyjnych,

e stworzenie nowego, bardziej atrakcyjnego systemu szynowego transportu zbiorowego,
umozliwiajgcego skrécenie czasu przejazdu, pomiedzy najwiekszymi generatorami
ruchu w NOF, co z kolei wigzato by sie z koniecznoscig poniesienia znacznych kosztow
inwestycyjnych.
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6.3. Propozycja rozbudowy uktadu tras komunikacji miejskiej

Poprawa funkcjonowania istniejgcego systemu autobusowego mozliwa jest poprzez
korekte przebiegu tras, zwiekszenie czestotliwosci oraz wyznaczenie pasow dedykowanych dla
ruchu pojazdow transportu zbiorowego.

Uktad komunikacyjny realizuje podstawowe potrzeby mieszkaricéw. Operowanie dwdch linii
autobusowych kursujgcych czesciej niz 30 minut w miescie wielkosci 47 tys. mieszkancow
nalezy ocenic bardzo pozytywnie. Na terenie miasta mozna jednak zdiagnozowac obszary, ktore
cechuje niewystarczajacy poziom obstugi komunikacjg miejska. Jednoczesnie na gtéwnym ciggu
komunikacyjnym, gdzie wykonywana jest wysoka liczba kurséw na godzine obserwuje sie duze
odstepy miedzy kursami. Chodzi tu przede wszystkim o wspdlny odcinek przebiegu dwdch
najwazniejszych linii o numerach 4 i 5 miedzy osiedlem Ogrody, a centrum miasta. Na dalszym
odcinku do dzielnicy Radzikowo linie przebiegajg réznymi trasami, wiec to zjawisko nie jest tak
odczuwalne.

Zatozenia wprowadzanych zmian:

- poprawa obstugi komunikacyjnej dzielnicy uzdrowiskowej i pétnocnej czesci osiedla
Ogrody,

- wprowadzenie rozktaddéw jazdy opartych na 20-minutowym takcie kursowania,

- zwiekszenie obszaru obstugiwanego przez komunikacje miejskg poprzez skierowanie
kurséw do Ustronia Morskiego, DZwirzyna i Drzonowa,

- wprowadzenie ustugi autobusu na telefon, tzw. telebusa, zapewniajgcego dojazd
z mniejszych miejscowosci do przystankow, z ktérych odjezdzajg regularne kursy do
centrum Kotobrzegu.

Propozycja zmienionych przebiegdw linii podstawowych:

Linia nr 1: ZIELENIEWO — 6 Dywizji Piechoty — Trzebiatowska — Mtyriska — Szpitalna — topuskiego
—Dworcowa —Armii Krajowej — Sybirakow — Waryrniskiego — Kniewskiego — Portowa — Mickiewicza
— Zdrojowa — Kasprowicza — Fredry — Chodkiewicza — Wschodnia (czes¢ kurséw przez Arke) —
Koszaliiska — Unii Lubelskiej — Kniewskiego — Dworcowa — Rzeczna — Mtyriska — Trzebiatowska
— 6 Dywizji Piechoty — ZIELENIEWO (wybrane kursy z lub do Drzonowa przez Btotnice)

Linia nr 4: STARYNOWSKA — Torunska — Jasna — Mazowiecka — Wolnosci — Mtynska — Szpitalna
— topuskiego — Dworcowa — Armii Krajowej — Sybirakéw — Warynskiego — Kniewskiego —
Dworcowa —pl. 18 Marca — Walki Mtodych — Koszalinska — Wschodnia (czes¢ kursow przez Arke)
— Chodkiewicza — Fredry — Kasprowicza — Zdrojowa — Mickiewicza — Portowa — | Armii Wojska
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Polskiego — Armii Krajowej — Sybirakéw — Warynskiego — Kniewskiego — Dworcowa — Rzeczna —
Mtynska — Wolnosci — Mazowiecka — Jasna — Toruriska — STARYNOWSKA

Linia nr 5: GRZYBOWSKA — Torunska — Jasna — Sienkiewicza — Jednosci Narodowej — Wiosenna
— Battycka — Solna — Jednosci Narodowej — topuskiego — Dworcowa — Armii Krajowej —
Sybirakéw — Warynskiego — Kniewskiego — Dworcowa — pl. 18 Marca (z powrotem: Warynskiego
— Kniewskiego — Dworcowa — topuskiego) — Walki Mtodych — Koszalinska — Kresowa —
Tarnopolska (z powrotem: Grodzienska — Lwowska — Nowogrddzka — Kresowa) — PODCZELE
(wybrane kursy z DZzwirzyna lub do Ustronia Morskiego)

Opis zmian:

Zmodyfikowana siatka potaczenn bedzie oparta o trzy dotychczasowe linie podstawowe
o numerach: 1, 4 i 5. Linie nr 1 i 4 otrzymajg charakter okrezny. Po dojezdzie z potudniowych
dzielnic do centrum miasta dokonajg przejazdu przez dzielnice uzdrowiskowg i Ogrody
z powrotem do centrum miasta i dalej na potudnie. Linia nr 1 dokona tego przejazdu zgodnie
z ruchem wskazéwek zegara, a linia nr 4 w kierunku przeciwnym. Rozktady jazdy linii
podstawowych bedg oparte na 20-minutowym takcie kursowania. Linia nr 1 bedzie kursowata
w godzinach szczytu co 20 minut, a poza godzinami szczytu i w dni wolne co 40 minut. Linia nr
4 bedzie kursowata codziennie co 20 minut. Natomiast linia nr 5 bedzie kursowata w dni robocze
co 20 minut, w dni wolne co 40 minut, a w sezonie codziennie co 20 minut.

Zmiany doprowadzg do znaczgcej poprawy obstugi komunikacyjnej dzielnicy uzdrowiskowej
i blokéw przy ulicy Chodkiewicza. Pdtnocna czes¢ miasta zyska nie tylko linie kursujgce
w dogodnych czestotliwosciach, ale réwniez bezposrednie potgczenie z potudniowymi
dzielnicami. Ciggiem ulic Zdrojowej, Kasprowicza, Fredry i Chodkiewicza autobusy bedg
kursowaty w godzinach szczytu w obu kierunkach co 20 minut, a poza godzinami szczytu i w dni
wolne w kierunku zachodnim co 20 minut, a wschodnim co 40 minut. Okrezny charakter linii
pozwoli na dojazd do centrum z przystankdéw znajdujgcych sie po obu stronach ulicy w tacznej
czestotliwosci 10 minut. Ta sama czestotliwosé bedzie uzyskana w godzinach szczytu na ulicy
Koszalinskiej w kierunku centrum dzieki koordynacji linii nr 1 i 5. Okoto 10-minutowe odstepy
miedzy kursami bedg réwniez na trasie z centrum w kierunku dzielnic potudniowych.

Proponowane zmiany na pozostatych liniach sg niewielkie. Linia nr 5 bedzie kursowata
dodatkowo przez ulice Wiosenng. Zapewni to lepszg obstuge komunikacyjng dzielnicy oraz
usprawni dojazd do szkot przy ulicy Arciszewskiego. W zwigzku z wycofaniem linii nr 1 z ulicy
Kamiennej oraz pozostawieniem tej linii tylko w jednym kierunku jazdy na ulicy Unii Lubelskiej
nalezy wprowadzi¢ korekty przebiegu na liniach nr 2 i 7. Linia nr 2 zamiast ulicg Walki Mtodych
pojedzie ulicg Unii Lubelskiej, a linia nr 7 ulicami Kamienng, Rzeczng (Szpitalng) i Dworcowa.
Dzieki wprowadzeniu nowych przebiegéw linii nr 1 i 4 zlikwidowana zostanie linia nr 8.
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W zwigzku z wyprostowaniem przebiegu linii jadgcych na potudnie ulicg Dworcowg
zlikwidowane zostanie stanowisko po podtnocnej stronie ul. Armii Krajowej, a przy ulicy
Dworcowej konieczne bedzie wyznaczenie nowego przystanku.

Wzrost $rednich czestotliwosci w mieécie w potgczeniu z zapewnieniem dodatkowych
bezposrednich relacji przy umiarkowanym wzroscie kosztéw utrzymania systemu powinien
doprowadzi¢ do wzrostu liczby pasazeréow korzystajgcych z komunikacji miejskiej w Kotobrzegu.
Zwiekszenie pracy przewozowej w zwigzku z wprowadzeniem zmian nie powinno wynies¢
wiecej niz 40 %. Niezbednym statoby sie takze podpisanie odpowiednich porozumien pomiedzy
Gminami Ustronie Morskie, Kotobrzeg i miastem Kotobrzeg okreslajgcych organizatora
publicznego transportu zbiorowego oraz zasady rozliczen i doptat do przewozéw.

Nowy uktad potgczen przewiduje réowniez skierowanie wybranych kurséow na poszczegdlnych
linlach do miejscowosci poza Kotobrzegiem, ale nalezgcych do Nadmorskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Niemozliwe jest objecie regularng komunikacjg wszystkich miejscowosci NOF
ze wzgledu na ich matg liczbe mieszkancéw, a co za tym idzie prognozowang liczbe pasazerow.
Istniejgce potgczenia nie zawsze zapewniajg odpowiedni poziom obstugi komunikacyjnej.
Dlatego zatozono, ze do wiekszych miejscowosci bedg docieraty wybrane kursy linii miejskich,
a mieszkancy pozostatych bedg mieli mozliwos¢ skorzystania z tzw. telebusa. To rozwigzanie
(ktore od lat sprawdza sie w peryferyjnych dzielnicach Krakowa), polega na wysytaniu po
pasazerow pojazdow o matej pojemnosci przez dyspozytora przyjmujgcego telefoniczne
zgtoszenia.

Nowe regularne potgczenia podmiejskie zapewnig linie nr 1i 5. Pierwsza z nich wykona wybrane
kursy do Drzonowa przez Btotnice, a linia nr 5 w okreslonych godzinach bedzie wydtuzona na
zachod przez Grzybowo do DZwirzyna, a na wschod do Ustronia Morskiego.

W przypadku tej miejscowosci gminnej powinien tam dociera¢ w godzinach szczytu i w dni
wolne co drugi kurs, a poza godzinami szczytu i w dni wolne w sezonie co trzeci kurs linii nr 5.
Datoby to czestotliwos¢ w godzinach szczytu co 40 minut, poza godzinami szczytu i w dni wolne
w sezonie co 60 minut oraz w dni wolne poza sezonem co 80 minut. Ten sam model
czestotliwosci jest przewidywany réwniez dla miejscowosci Grzybowo.

Optymalne rozwigzanie, pozwalajgce zapewni¢ dojazd do wszystkich miejscowosci
Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego, zaktada uzupetnienie obstugi przez trzy tzw. telebusy
znajdujgce sie do dyspozycji pasazerdw. Pierwszy bedzie obstugiwat miejscowosci w zachodniej
czesci gminy Kotobrzeg: Samowo, Sarbie, Karcino, Gtowaczewo, Nowogardek, Nowy Borek,
Stary Borek, Korzystno, Prze¢mino, Rosciecino. Drugi bedzie przeznaczony do obstugi
miejscowosci we wschodniej czesci gminy Kofobrzeg: Budzistowa, Starego Miasta, Bogucina,
Obrotow, Niekanina i Stramnicy. Trzeci pojazd bedzie do dyspozycji mieszkaricdédw miejscowosci
Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
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w gminie Ustronie Morskie: Rusowa, Kukini, Kukinki, Sianozet, Wieniotowa. Zadaniem nowego
srodka transportu bedzie dowdz pasazerdow do przystankéw, na ktdorych mogg sie przesigsé do
regularnych autobusdéw jadgcych do centrum miasta. Role przystankow przesiadkowych
petnitaby m.in. petla Starynowska, petle w Zieleniewie, Drzonowie oraz przystanek przy drodze

krajowej nr 11 w Sianozetach.

System autobusu "na zgdanie" jest rozwigzaniem innowacyjnym, ale sprawdzonym w polskich
warunkach w Krakowie, gdzie zostat wdrozony w ramach unijnego projektu CiViTAS CARAVEL.

Operuje w obszarach stabiej zurbanizowanych, zapewniajgc dostep do pierwszego wiekszego

wezta komunikacyjnego.

tele -

Twoj autobus na telefon

F‘.’.,\‘L‘ AP ‘ : :
CiViTAS ‘Q’

CARAVEL

[ OBSZAR FUNKCJONOWANIA UStUGI TELE-BUS OD DNIA 5 LIPCA 2014 }

% PLCOABEAZ NN BISKUPSKA 1
ZAJEZDNIA PLASZOW | W ZAJEZDNIA PLASZOW 2

Rysunek 6.3 Przyktad ustugi autobusu na telefon (TELE-BUS) w Krakowie
zrodto: www.mpk.krakow.pl
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6.4. Propozycja nowego systemu transportu zbiorowego
- Lekka Kolej Nadmorska

Uktad linii kolejowych w obszarze NOF sprzyja rozwojowi systemu transportu
szynowego, stanowigcego optymalne rozwigzanie dla terendw cennych turystycznie.

Mozliwe jest stworzenie od podstaw systemu Lekkiej Kolei Nadmorskiej, integrujacej obszary
o najwiekszym potencjale ruchu turystycznego, z wystepujgcymi terenami inwestycyjnymi
pomiedzy.

Zatozenia takiego systemu obejmuja:

e uruchomienie linii szynowego transportu zbiorowego na trasie Kofobrzeg Port -
Kotobrzeg - Podczele - Ustronie Morskie, w oparciu o istniejgcg liniowg infrastrukture
kolejowg,

e mozliwe rozszerzenie systemu w przysztosci w relacji Port - Solna - Grzybowo -
Dzwirzyno, poprzez budowe nowej linii kolejowej,

e operowanie przez caty rok (ewentualnie na skroconej trasie tylko do Podczela,

e wyznaczenie jako operatora Komunikacje Miejskg Kotobrzeg wraz ze stworzeniem bazy
technicznej na terenie obecnej zajezdni autobusowej, wpiecie w sie¢ kolejowaq
wymagatoby jedynie budowy okoto 200m tacznicy od toréw Kotobrzeg - Szczecin,

e budowa nowych przystankéw:

= Kotobrzeg Port,

= Kotobrzeg Mickiewicza,

= Kotobrzeg Dworzec PKP - Uzdrowisko,
= Kotobrzeg Fredry/Ogrody,

=  Kotobrzeg Wschodnia,

=  Kotobrzeg Na Grobli,

= Kotobrzeg Podczele,

=  Bagicz,

= Ustronie Morskie,

= Ustronie Morskie Centrum,

e dobudowa toréw Ustronie Morskie - Ustronie Morskie Centrum, modernizacja toréw
na odcinku Dworzec Gtowny - Port,

e budowa parkingu w systemie P+R przy przystanku Ustronie Morskie.

Trase w ramach pierwszego etapu wraz z naniesionymi przystankami przedstawiono na
rysunku 6.4,
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Rysunek 6.4 Propozycja trasy Lekkiej Kolei Nadmorskiej w obszarze NOF z przystankami
zrédto: opracowanie wtasne
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Tabor obstugujgcy linie - alternatywnie:

e lekki szynobus zasilanym silnikiem diesla — konwencjonalny szynobus poruszajacy sie po
torach kolejowych o pojemnosci zblizonej do klasycznego tramwaju,

e pojazd hybrydowy elektryczny/diesel - specjalnie skonstruowany pojazd szynowy, ktory
poruszatby sie po torach kolejowych wykorzystujgc napiecie z sieci trakcyjnej,
natomiast wjezdzajgc w odcinek niezelektryfikowany do Portu, zasilany bytby silnikiem
diesla,

e pojazd elektryczny z akumulatorem - specjalnie skonstruowany pojazd szynowy, ktory
poruszatby sie po torach kolejowych wykorzystujgc napiecie z sieci trakcyjnej,
natomiast wjezdzajagc w odcinek niezelektryfikowany do Portu, zasilany bytby z baterii
tadowanych podczas jazdy pod napieciem,

e dwusystemowy tramwaj z mozliwym napieciem kolejowym oraz miejskim, pod
warunkiem elektryfikacji odcinka Dworzec Gtéwny — Port.

Systemy lekkiej kolei operujgcej zaréwno po wydzielonej infrastrukturze liniowej jak i po
ukfadzie ulicznym wystepujg na swiecie i nie stanowig problemu technicznego.

Przyktadem podobnego rozwigzania jest niemieckie Karlsruhe, gdzie funkcjonuje
dwusystemowy tramwaj poruszajgcy sie zaréowno po ulicach miast jak i po torach kolejowych

pomiedzy miastami (zdj. 6.1).
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Zdjecie 6.1 Przyktad tramwaju dwusystemowego w Karlsruhe
zrodto: Wikipedia

Przyktadow podobnych do LKN jest wiecej, a samo rozwigzanie nie jest nowe, poniewaz
w przesztosci podobny system funkcjonowat pomiedzy Koszalinem, a Mielnem.

Szacunkowe podstawowe koszty systemu obejmuja:

e modernizacje toréw na odcinku Dworzec Kolejowy - Zdrojowa - Towarowa
(ok. 1km = 3 miIn PLN z dobudowg sieci trakcyjnej bez kosztéw przebudowy ulic),

e zabezpieczenie przejazdéw przez ulice Solng oraz Zdrojowg/Mickiewicza
(ok. 2,5 min PLN),

e budowe czterech przystankéw na sieci ulicznej (ok. 0,8 min PLN),

e budowe dziesieciu przystankéw na sieci kolejowej (ok. 20 min PLN),

e zakup taboru 2 sztuki (ok. 16 mIn PLN - tramwaj dwusystemowy lub z bateriami),

e dobudowe jednotorowego odcinka do centrum  Ustronia = Morskiego
(ok. 2km =20 mIn PLN),

e budowe facznicy do zajezdni autobusowej w Kotobrzegu wraz z przejazdem przez
ul. Solng (ok. 200m = 3 min PLN),

e budowe zaplecza technicznego na zajezdni autobusowej (ok. 4 min PLN).

Podsumowujgc powyzsze zestawienie catkowity szacunkowy koszt przedsiewziecia mozna
okresli¢ na poziomie okoto 70 min PLN.
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Nalezy wzig¢ pod uwage, iz na inwestycje w szynowy transport zbiorowy bez zakresu
drogowego, mozliwe jest pozyskanie funduszy unijnych z dofinansowaniem na poziomie nawet
70 % wartosci inwestycji, co zredukowatoby wktad miasta do okoto 21 min PLN.

Najwiekszym wyzwaniem przedsiewziecia jest porozumienie z zarzadcg infrastruktury
kolejowej PKP PLK w kwestii budowy nowych przystankow wzdtuz istniejacej linii kolejowej,
modernizacji toréw w obszarze Portu oraz dopuszczenia ruchu tramwaju dwusystemowego.
Istotng barierg moze okaza¢ sie koniecznos¢ ewentualnych zmian legislacyjnych

dopuszczajacych takie rozwigzanie.
Wymagania techniczne dla wprowadzenia tramwaju dwusystemowego:

e na modernizowanych oraz budowanych od podstaw torach przyjecie szyn kolejowych;

e koniecznos¢ ustalenia wysokosci peronu z uwzglednieniem wysokosci peronu w czesci
kolejowej - mozliwe do pominiecia przy dostosowaniu taboru;

e przystosowanie do zasilania napieciem stosowanym na sieci kolejowej (w Polsce 3 kV
DC) oraz tramwajowym (600 lub 750 V DC);

e profil kota umozliwiajacy kursowanie na sieci kolejowej;

e pudto pojazdu zachowujgce rygor skrajni tramwajowej (maksymalna szerokosc¢
w Polsce: 2,65 m) przy jednoczesnym zastosowaniu wysuwanych stopni
zabezpieczajgcych szczeline miedzy pojazdem a peronem kolejowym (odsuniecie
peronu kolejowego od osi toru: ok. 1,70 m — zalezy od wysokosci i okresu budowy);

e wyposazenie w sygnaty Swietlne i dZzwiekowe obowigzkowe zaréwno dla pojazdow
kolejowych jak i dla tramwajow;

e wyposazenie w systemy fgcznosci stosowane na sieci kolejowej oraz przez
przedmiotowe przedsiebiorstwo komunikacji miejskiej;

e wyposazenie w pojazdowe urzadzenia SRK oraz w urzgdzenia stosowane na sieci
tramwajowej (np. system zdalnego sterowania potozeniem zwrotnic);

e otrzymanie homologacji jako pojazd kolejowy oraz jako tramwayj;

e przeszkolenie i zdobycie przez personel obstugujacy pojazd uprawnien jako maszynista
oraz motorniczy.

Wdrozenie systemu lekkiej kolei posiada szereg zalet, w tym przede wszystkim:

e realng alternatywe wobec samochodu, dzieki wysokiej jakosci systemu, w podrdzach
pomiedzy najwiekszymi generatorami ruchu turystycznego w NOF,

e mozliwos¢ odcigzenia atrakcyjnych obszaréw portu i uzdrowiska od ruchu samochodéw,

e poprawe dostepnosci obszaréw Kotobrzegu i NOF do szynowego transportu zbiorowego,
dzieki budowie nowych przystankow,

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
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e innowacyjny wizerunek miasta i gmin NOF (pierwszy taki system w Polsce),

e znaczne dofinansowanie inwestycji ze srodkéw zewnetrznych, dzieki wysoko
ekologicznemu zasilaniu pojazdéw i wynikajacej z tego redukcji emisji zanieczyszczen w
obszarach uzdrowiskowych,

e wzrost wartosci terendw inwestycyjnych wzdtuz trasy, dzieki zwiekszeniu dostepnosci
obszaru Podczela i Bagicza z centrum miasta.

Wdrozenie sytemu wymagatoby remarszrutyzacji linii autobusowych, tak aby stanowity one
wytgcznie uzupetnienie systemu szynowego i dowozity pasazerdw oraz zapewniaty obstuge
terendw poza korytarzem LKN, przy zatozeniu znaczgcej redukcji pracy przewozowej.

6.5. Udziat kolei w obstudze lokalnego ruchu pasazerskiego NOF

Przez obszar NOF przebiega o$ kolejowa, czyli linia Szczecin - Kotobrzeg - Koszalin, ktorg
cechuje znaczny niewykorzystywany potencjat. Zmierzona w ciggu jednego dnia roboczego
liczba osdb wsiadajgca lub wysiadajgca na przystankach i stacjach zlokalizowanych w obszarze
NOF (przedstawiona w rozdziale 2.4), poza gtéwna stacjg kolejowg Kotobrzeg, pozwala na
sformutowanie wniosku, iz kolej nie stanowi obecnie praktycznie zadnej roli w obstudze gmin
NOF, cho¢ jak to zostato przedstawione w trakcie konsultacji spotecznych, w przesztosci byto
inaczej.

Potencjaty ruchotwdrcze poszczegdlnych rejondw komunikacyjnych zlokalizowanych poza
Kotobrzegiem, wskazujg na stabg mozliwos¢ udziatu kolei konwencjonalnej w obstudze
lokalnego ruchu pasazerskiego, w szczegdlnosci poza szczytem turystycznym. Popyt nie daje
podstaw do zwiekszenia czestotliwosci kurséw, z drugiej strony obecne odstepy miedzy
odjazdami pociggdw nie stanowig odpowiedniej oferty dla podrézy wewngtrz NOF.

Mozliwe jest jednak wykorzystanie linii kolejowej dla potrzeb sezonowego lub statego
potaczenia lekkimi pojazdami szynowymi (szynobusem lub tramwajem przystosowanym do
napiecia kolejowego) pomiedzy najwiekszymi generatorami ruchu, jakimi sg obszary Portu,
Uzdrowiska i Srédmieécia w Kotobrzegu oraz gminy Ustronie Morskie. Taki wariant zaktadajacy
stworzenie nowych przystankéw i wydtuzenie linii z jednej strony w rejon latarni morskiej
w kotobrzeskim porcie, z drugiej strony w rejon gtéwnej ulicy w Ustroniu Morskim, zostat
przedstawiony w poprzednim rozdziale.

Poza propozycjg wykorzystania linii kolejowej dla celdéw obstugi miasta Kotobrzeg oraz gminy
Ustronie Morskie, nalezy dazyé do stworzenia przy wszystkich przystankach i stacjach
kolejowych zlokalizowanych na obszarze NOF parkingdw rowerowych B+R oraz parkingdw dla
samochodow P+R, dedykowanych podrézom mieszkancow poza NOF.
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Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie

Kotobrzeg

Id: 9DICIAAE-CE55-46A9-8B25-721874F6869C. Uchwalony

29
OMITINA NUOTUDBDRKZEG

Strona 72

Strona 72



UNIA EUROPEJSKA * % x

POMOC TECHNICZNA * *

E NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCI EUROPEJSKI FUNDUSZ x x
ROZWOJU REGIONALNEGO * 4 *

Projekt wspétfinansowany jest ze Srodkéw Unii Europejskiej przyznanych w ramach ,,Konkursu dotacji na dziatania wspierajgce jednostki
samorzadu terytorialnego w zakresie planowania obszaréw funkcjonalnych”

Kolej powinna zosta¢ wykorzystana do poprawy dostepnosci obszaru NOF z najblizszym
funkcjonujgcym portem lotniczym Szczecin - Golenidw. Obecnie nie wszystkie pociagi w relacji
Szczecin - Kotobrzeg - Szczecin obstugujg przystanek kolejowy przy terminalu lotniska,
w wiekszosci godziny odjazdow nie sg skoordynowane z przylotami samolotéw. W sezonie
2014/2015 potaczenia ukierunkowane na klienta biznesowego wykonywane przez polskiego
przewoznika PLL LOT opierajg sie na jednej rotacji porannej oraz jednej wieczornej na trasie
Warszawa - Szczecin - Warszawa. O ile mozliwe jest dotarcie z obszaru NOF na lotnisko
pociggiem porannym na lot do Warszawy, to juz nie jest mozliwy dojazd w przeciwnym kierunku
dla pasazeréw przylatujgcych do Szczecina z Warszawy, chcgcych dotrze¢ do Kotobrzegu.
Podobnie sytuacja wyglagda z lotem wieczornym.

Zaleca sie podjecie dziatarh majgcych na celu koordynacje rozktadéw jazdy pociggdw pomiedzy
Szczecinem i Kotobrzegiem z najwazniejszymi odlotami i przylotami samolotéw do portu
lotniczego w Goleniowie. Taka koordynacja umozliwi zainteresowanym z catej Polski (zaréwno
biznesmenom jak i turystom) dotarcie do Kotobrzegu drogg lotniczg wytgcznie
z wykorzystaniem transportu zbiorowego, co jest tansze i wygodniejsze niz wynajem
samochodu.

6.6. Docelowy system drog rowerowych

Pomiary ruchu rowerowego wskazujg na olbrzymi potencjat obszaru NOF dla ruchu
rowerowego, zarowno w kontekscie rekreacyjnym, jak i codziennych podrézy mieszkancow.
Uksztattowanie terenu, wielkos¢ powierzchni miasta, czyste powietrze oraz juz istniejgca
infrastruktura rowerowa sprzyja dalszemu rozwojowi tego $rodka transportu. Warunkiem
koniecznym, jest jednak redukcja dysproporcji jaka wystepuje pomiedzy pasem nadmorskim,
a pozostatymi obszarami, w szczegdlnosci miasta Kotobrzeg.

Proponuje sie nastepujgce dziatania w zakresie infrastruktury rowerowej:

1. Zapewnienie wygodnych i najkrotszych potgczen pomiedzy wszystkimi rejonami miasta
Kotobrzeg, a takze wzdtuz podstawowego uktadu drogowego NOF:

e DW 102 granica Kotobrzegu - granica NOF,

e DW 163 ul. Krzywoustego /- Chrobrego - Budzistowo / - Niekanin - Stramnica,
e DP ul. Grzybowska - ul. Kotobrzeska (Grzybowo),

e DP Stary Borek - Grzybowo,

e DP Kotobrzeg - Korzystno.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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2. Z uwagi na bardzo duze natezenie ruchu rowerowego w sezonie turystycznym na
drogach rowerowych przebiegajgcych w pasie nadmorskim NOF, rzedu 600
rowerzystow na godzine w przekroju, niezbedne jest wykonanie szczegétowej analizy
dla poszerzenia i stworzenia rodzaju autostrady rowerowej z trasy R-10.

Autostrady rowerowe stanowig innowacyjne rozwigzanie dla ciggéw popularnych wsréd
rowerzystow i powinny charakteryzowac sie:

e szerokoscig jezdni minimum 4m (1 pas ruchu w kazdym kierunku po 2m),

e separacjg od ruchu pieszego i samochodowego,

jednolitg nawierzchnig,

maksymalnym prowadzeniem odcinkami prostymi,
e dwupoziomowymi skrzyzowaniami z innymi ciggami o duzym natezeniu ruchu,

miejscami obstugi rowerzystéw (parking, stacja serwisowa, gastronomia, itd.).

Przyktad tego typu infrastruktury pokazano na zdjeciu 6.2

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Zdjecie 6.2 Przyktad autostrady rowerowej w Holandii
zrodto: bicycledutch.wordpress.com

Pierwszym odcinkiem o parametrach autostrady rowerowej w obszarze NOF powinna by¢
droga rowerowa w pasie nadmorskim (ul. Sutkowskiego) od ulicy Fredry do Sianozet.

3. Przyjecie klasyfikacji systemu drég rowerowych obejmujace;j:

e trasy gtéwne,
e trasy lokalne,
e trasy turystyczno-rekreacyjne.

Proponuje sie utworzenie pieciu tras gtéwnych:

e KG 1 > przebieg miedzynarodowej trasy rowerowej R-10, w pasie nadmorskim
nalezy dazy¢ docelowo do stworzenia Autostrady rowerowej,

e KG 2 > (Zieleniewo) - 6 Dywizjonu Piechoty - Trzebiatowska - Mtyriska - Kamienna -
Koszalinska - Kotobrzeski Las [wzdtuz linii kolejowej] - przystanek kolejowy Kotobrzeg
Podczele - Podczele,

e KG 3 > (Psary) - Bolestawa Krzywoustego / (Budzistowo) - Bolestawa Chrobrego -
Mysliwska - Fredry - (Kamienny Szaniec),

e KG 4 > Wschodnia - Morawskiego - 4 Dywizji Wojska Polskiego - KG 3 Mysliwska -
Okopowa - Aleja Kolejowa - Solna (KG 1) - Zurawia - Toruriska - Grzybowska -
(Grzybowo),

e KG5>KG 4 - Europejska - przedtuzenie w ciggu nowej drogi do DK11 - KG 2.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Proponuje sie utworzenie dziesieciu tras lokalnych:

e KL1>(Grzybowo) - Wylotowa - Jednosci Narodowej - Wolnosci - KG 2,
e KL 2 >Kossaka - Sw. Wojciecha - KG 2,

e KL3> KG4-Sw. Macieja - Artyleryjska - KG 2,

e KL4>KL3-topuskiego - KG 2,

e KL5>KG 2 - Bulwar Marynarzy - Rzeczna - KG 2,

o KL6>KG4-Dworcowa -KL5,

e KL7>KG4-Warzelnicza - Mickiewicza - KG 1,

o KL8>KG1-Zwyciezcow - Kilinskiego - Walki Mtodych - KG 2,

e KL 9>Towarowa - Spacerowa (Park) - Zdrojowa - Kasprowicza - KG 3,
e KL 10>KG 4 - Wschodnia - Tarnowskiego - KG 3.

Proponuje sie utworzenie nastepujgcych tras turystyczno-rekreacyjnych:

e KTR 1 stanowigca zarazem KG 1,

e KTR 2 > Radzikowo Il - KG 1,

e KTR 3 > Podczele - stara tgcznica kolejowa - Deby - Kukinka - Dworzec PKP Ustronie
Morskie - ul. Kolejowa - ul. Nadbrzezna.

4. Harmonogram inwestycji w infrastrukture ciggdw rowerowych postuluje sie oprzeé na
przedstawionej powyzej hierarchizacji.

W pierwszej kolejnosci powinny powstac:

& brakujgce odcinki trasy GK 1, obejmujace:

- wymiane nawierzchni na ulicy Wiosennej z fizycznym ograniczeniem predkosci
samochodow,

- fizyczne ograniczenie predkosci samochoddw na ulicy Battyckiej do poczgtku
starego toru kolejowego,

- nowa droga rowerowa w $ladzie starej tgcznicy kolejowej od ul. Battyckiej do ul.
Warzelniczej wraz z nowg ktadkg nad Kanatem Drzewnym po stronie zachodnigj
torow,

- budowe drogi rowerowej po wschodniej stronie ul. Mickiewicza od ul Portowej
do ul. Zdrojowe;j,

- poszerzenie drogi rowerowej na odcinku od ul. Fredry do Ustronia Morskiego do
parametrow "autostrady rowerowej",

& brakujgce odcinki GK 2, obejmujace:

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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- budowe drogi rowerowej wzdtuz ulicy Kamiennej od Ronda Jeza do Ronda
Solidarnosci wraz z przejazdami wokof obydwu skrzyzowan,
- budowe drogi rowerowej po potnocnej stronie ul. Koszalinskiej od
ul. Mysliwskiej do ul. Bociana,
- przebudowe drogi rowerowej wzdtuz ul. Koszalinskiej od ul. Bociana do ul.
Wschodniej,
& droga rowerowa wzdtuz ulicy Grzybowskiej do skrzyzowania z ul. Zachodnig,
& droga rowerowa po wschodnigej stronie ulicy topuskiego, od ul. Jednosci Narodowej do
ul. Unii Lubelskiej, wraz z dodatkowymi ktadkami przez Kanat Drzewny oraz rzeke
Parsete,
droga rowerowa po pdétnocnej stronie ul. Okopowej, od ulicy Mysliwskiej do Alei

9

Kolejowej,

droga rowerowa wzdtuz Alei Kolejowej, po stronie parku,

droga rowerowa wzdtuz ulicy Wschodniej, od ul. Koszalinskiej do ul. Morawskiego,
droga rowerowa wzdtuz ulicy 4 Dywizji Wojska Polskiego,

9 9 § 9§

strzezony rogatkami przejazd rowerowo-pieszy pomiedzy ulicami 4 Dywizji Wojska
Polskiego i Chodkiewicza,

& strzezony rogatkami przejazd rowerowo-pieszy pomiedzy ulicami Okopowg
i Kasprowicza.

Wymienione odcinki sieci drog rowerowych stworzytyby podstawowy uktad tgczgcy najbardziej
zaludnione rejony miasta. Proponuje sie przyjecie inwestycji do realizacji w latach 2016-2020.

Szacunkowe koszty mozna okresli¢ przyjmujac okoto 200-250 PLN za 1m? drogi rowerowej
budowanej od podstaw (projekt, ewentualny wykup gruntow, realizacja) oraz okoto 5000 PLN
za 1m? ktadki. Koszt inwestycji wskazanych w pierwszej kolejnosci, obejmujgcych budowe:

e brakujgcych odcinkéw GK 1 - okoto 1 min PLN na DDR, 2 min PLN ktadka oraz 18 min
autostrada rowerowa,

e brakujgcych odcinkow GK 2 - okoto 2 min PLN,

e pozostate - okoto 8 min PLN DDR oraz 4 miIn ktadkii 3 mIn PLN na przejazdy kolejowe.

Catkowity koszt inwestycji przewidzianych do realizacji w pierwszej kolejnosci powinien wyniesé
okoto 40 mlIn ztotych, z czego potowa to koszt autostrady rowerowej w ciggu R-10.

Pozostate niewymienione odcinki liniowej infrastruktury rowerowej powinny powstawac
w miare mozliwosci budzetowych.

Propozycje rozwoju sieci drog rowerowych w Kotobrzegu przedstawiono na rys. 6.5.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
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Rysunek 6.5 Propozycja rozwoju sieci drég rowerowych w Kotobrzegu (niebieski - DDR istniejgce, czerwony -
nowe DDR, zielony - usprawnienia dla ruchu rowerowego przez fizyczne uspokajanie ruchu)
Zrddto: opracowanie wtasne
Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Rysunek 6.5 Propozycja rozwoju sieci drég rowerowych w Kotobrzegu c.d. (niebieski - DDR istniejgce, czerwony -
nowe DDR, zielony - usprawnienia dla ruchu rowerowego przez fizyczne uspokajanie ruchu)
Zrddto: opracowanie wtasne

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Projekt wspotfinansowany jest ze sSrodkéw Unii Europejskiej przyznanych w ramach ,Konkursu dotacji na dziatania wspierajace jednostki
samorzadu terytorialnego w zakresie planowania obszaréw funkcjonalnych”

Propozycje rozwoju sieci drég rowerowych w Ustroniu Morskim przedstawiono na rys. 6.6.

Rysunek 6.6 Propozycja rozwoju sieci drég rowerowych w Ustroniu Morskim (niebieski - DDR istniejgce,
czerwony - nowe DDR, zielony - usprawnienia dla ruchu rowerowego przez fizyczne uspokajanie ruchu)
Zrédto: opracowanie wtasne

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie

Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz

Gmine Ustronie Morskie
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Projekt wspotfinansowany jest ze sSrodkéw Unii Europejskiej przyznanych w ramach ,Konkursu dotacji na dziatania wspierajace jednostki
samorzadu terytorialnego w zakresie planowania obszaréw funkcjonalnych”

Propozycje rozwoju sieci drog rowerowych w Gminie Kotobrzeg przedstawiono na rys. 6.7.

Rysunek 6.7 Propozycja rozwoju sieci drog rowerowych w Gminie Kofobrzeg (niebieski - DDR istniejqgce,
czerwony - nowe DDR, zielony - usprawnienia dla ruchu rowerowego przez fizyczne uspokajanie ruchu)
zrédto: opracowanie wtasne
Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie

Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie

ko{ot‘i'F'z"é’ﬁ' ‘3 - .
‘OO P —~ g, Uytronie

.
.
COMITINA NUTUDRKZEG

Id: 9D9CIA4E-CES5-46A9-8B25-721874F6869C. Uchwalony

Strona 81

Strona 81



UNIA EUROPEJSKA

POMOC TECHNICZNA
H NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Projekt wspotfinansowany jest ze sSrodkéw Unii Europejskiej przyznanych w ramach ,Konkursu dotacji na dziatania wspierajace jednostki
samorzadu terytorialnego w zakresie planowania obszaréw funkcjonalnych”

5. Rekomenduje sie wypracowanie standarddéw technicznych drog rowerowych przyjetych

zarzadzeniem Prezydenta Miasta. Podobne narzedzie wprowadzono w kilku miastach
w Polsce (np. Szczecin, Krakéw), dzieki czemu ujednolicono infrastrukture
i wyeliminowano btedy w planowaniu i przygotowywaniu projektow.
Niezbedna jest przebudowa niektérych istniejgcych odcinkéw drog rowerowych, w celu
spetnienia przynajmniej podstawowych warunkéw technicznych, tj. minimalnej
szerokosci dwukierunkowej drogi dla rowerdw wynoszgcej 2m, stworzenia w ciggu drog
rowerowych przejazdéw rowerowych zgodnie z tzw. "czerwong ksigzka" przecinajgcych
ulice poprzeczne oraz w ramach skrzyzowan, wprowadzenie tukéw o promieniu 2m na
zakretach drég rowerowych. Dziatania korygujgce sg niezbedne miedzy innymi w ciggu
ulic: Solnej, Koszalinskiej oraz 6 Dywizji Piechoty.

6. Poza rozwojem drog rowerowych niezbedny jest rozwdj infrastruktury towarzyszacej,
parkingdw rowerowych zlokalizowanych przy kazdym generatorze ruchu, zaréwno
publicznym jak i prywatnym, a takze samoobstugowych stacji serwisowych. Dobrym
rozwigzaniem jest montaz stojakow rowerowych na jezdni w strefie wytgczonej z ruchu
i parkowania 10m przed przejsciami dla pieszych i skrzyzowaniami. Tego typu
rozwigzanie zaproponowane przez autorow niniejszego dokumentu, wzorujac sie na
miastach europejskich, z powodzeniem wdrozono w Krakowie (zdj. 6.3), zwiekszajgc
jednoczesnie bezpieczenstwo pieszych.

Zdjecie 6.3 Przyktad montazu stojakdw rowerowych przed przejsciami dla pieszych w Krakowie
zrédto: www.viavistula.pl

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Dla maksymalnego skrécenia dystansow podrézy rowerem po miescie dobrym rozwigzaniem
jest dopuszczanie ruchu jednosladow pod prad ulic jednokierunkowych, w przypadku
Kotobrzegu dotyczy to gtdwnie obszaru centrum oraz osiedla Radzikowo. Ulice w centrum na
ktérych mozliwe jest dopuszczenie ruchu roweréw pod prad, po wczesniejszej analizie ruchu
oraz bezpieczenstwa to:

e Ratuszowa,

e ‘topuskiego,

e Gietdowa,

e Plac Ratuszowy,
e Budowlana,

e Armii Krajowej.

Dopuszczenie ruchu pod prad mozliwe jest za pomocg wyznaczenia kontrapasa lub wytacznie
oznakowania pionowego. Przepisy porzadkujgce tg kwestie z odpowiednimi rekomendacjami
powinny zosta¢ wprowadzone w 2015 roku.

6.7. System roweru publicznego

Pomimo istnienia komercyjnych wypozyczalni roweréw miejskich mozliwe jest
wdrozenie systemu publicznego, podobnego do dziatajgcych w wielu duzych polskich miastach
(np. Veturilo w Warszawie, Wroctawiu (zdj. 6.4), KMK Bike w Krakowie), ale i mniejszych jak na
przyktad w Szczecinku. Rower miejski stanowi narzedzie uzupetniajgce dla transportu
zbiorowego, a takze nieregularnych podrdozy (np. turystow).

Nalezy rozwazy¢ uruchomienie publicznej wypozyczalni roweréw, z kilkunastoma stacjami
zlokalizowanymi w Kotobrzegu, DZzwirzynie, Grzybowie, Sianozetach oraz Ustroniu Morskim.

Docelowy ksztatt systemu powinna okreslic dodatkowa analiza, w ktorej powinny zostac

okreslone miedzy innymi:

e potencjat systemu, w tym prognozowany popyt na podstawie badan ankietowych oraz
danych demograficznych,

e zasieg terytorialny,

e liczba i lokalizacja stacji,

e sposodb zarzadzania systemem (wtasny, koncesja zewnetrzna, inny),

e wstepny kosztorys i zasady finansowania, w tym taryfa,

e rodzaj rowerdw (jednoslady, wozki, riksze, rowerki dzieciece, itp.).

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Zdjecie 6.4 Przyktad stacji wypozyczalni rowerow miejskich we Wroctawiu
zrodto: www.viavistula.pl

6.8. System carsharing

System carsharing to innowacyjne rozwigzanie dopetniajace oferte ustug z zakresu
mobilnosci w miescie. Co do zasady jest podobny do miejskiej wypozyczalni roweréw w formie
klasycznej, natomiast w formie swobodnej pojazdy nie sg przypisane do konkretnej stacji,
a pozostawiane na danym obszarze funkcjonowania.

System carsharing jest obecnie jedng z najbardziej dynamicznie rozwijajgcych sie ustug
transportowych na swiecie.

W systemie klasycznym carsharing na wybranym obszarze (nawet catego miasta) organizowane
sg stacje z 2-4 pojazdami, w lokalizacjach zapewniajgcych dostep w promieniu okoto 250m,
ktére mogg by¢ wypozyczane i zwracane w to samo miejsce. Ustuga jest dedykowana osobom,
ktére nie pokonujg rocznie wiecej niz 15000 km, wtedy korzystanie z ustugi znajduje
uzasadnienie ekonomiczne (uwzgledniajgc amortyzacje pojazdu). Zazwyczaj uzytkownicy
codziennie przemieszczajg sie pieszo, rowerem lub transportem zbiorowym, a samochdd
wypozyczajg okazjonalnie (np. 2-3 razy w tygodniu) w celu zrobienia zakupow, odwiedzenia
rodziny poza miastem, itp.

Doswiadczenia miast w ktérych wdrozono system wskazujg na mozliwo$¢ zastgpienia nawet
dziesieciu pojazddw prywatnych jednym samochodem w systemie. Dzieje sie tak poniewaz
uzytkownicy bardzo czesto rezygnujg z wtasnego samochodu lub z kupna nowego.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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W systemie swobodnym, okreslona liczba pojazdéw jest pozostawiona na uktadzie ulicznym
wewnatrz wybranego obszaru i udostepniona uzytkownikom. Mozliwe jest zatem
wypozyczenie pojazdu i zwrot w dowolnym miejscu, a uzywany jest do tego zazwyczaj karta lub
telefon.

Wypozyczenie samochodu jest drozsze niz przejazd transportem zbiorowym, ale tansze niz
takséwka czy samochdd z konwencjonalnej wypozyczalni.

Istnieje mozliwos¢ implementacji systemu klasycznego carsharing w Kotobrzegu, w liczbie kilku
stacji, zlokalizowanych na przyktad w rejonie dworca kolejowego, uzdrowiska i centrum, ktéry
mogtby stuzy¢ zarowno mieszkaricom jak i turystom.

a‘“ il

Zdjecie 6.5 Przyktad stacji wypozyczalni samochoddw carsharing w Rzymie
zrédto: www.viavistula.pl

6.9. Polityka parkingowa, w tym P+R, B+R oraz K+R

Niezbedne jest utrzymanie strefy ptatnego parkowania, ktéra zapewnia odpowiednig
rotacje samochoddw i zwieksza dzieki temu dostepnos¢ obszaru. Nalezy dwa razy w roku
(w okresie wakacyjnym oraz poza sezonem) monitorowac zajetos¢ miejsc parkingowych
i w przypadku stwierdzenia zajetosci na poziomie 90 % wprowadzi¢ skokowg podwyzke ceny

postoju za godzine.

Proponuje sie wprowadzenie korekt granic stref ptatnego parkowania i docelowe stworzenie
trzech takich obszaréw w Kotobrzegu. W celu poprawy przejrzystosci proponuje sie odejscie od

odcinkowej formy strefy na rzecz obszarowej.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Pierwszg strefe A proponuje sie utworzy¢ na bazie obowigzujgcych juz w obszarze Portu
i Uzdrowiska, ktéra mogtaby stanowi¢ zarazem narzedzie redukujgce natezenie ruchu
drogowego.

Korzystny ukfad zagospodarowania i infrastrukturalna granica wystepujaca wzdtuz linii
kolejowej, oddzielajgca strefe uzdrowiskowg od reszty miasta, umozliwia niskim kosztem
wprowadzenie strefy ptatnego parkowania, z wjazdem kontrolowanym systemem ITS (kamera
identyfikujgca numer rejestracyjny pojazdu).

W przypadku strefy nadmorskiej, pobyt do 20 minut bytby darmowy, powyzej tego czasu
niezbedne bytoby uiszczenie optaty w parkometrze (odpowiednio przygotowanym do tej
ustugi), co bytoby kontrolowane przy wyjezdzie. Mozliwe bytoby odptatne udostepnianie miejsc
postojowych w strefie obiektom hotelowo-uzdrowiskowym, na zasadach przewidzianych
prawem, ktore to z kolei podnajmowatyby takie miejsca swoim klientom.

Alternatywg bytoby pozostawienie pojazdu na zorganizowanym parkingu zlokalizowanym na
przyktad w rejonie dworca kolejowego, gdzie postdj bytby znacznie tanszy. Wskazano trzy
potencjalne lokalizacje parkingdw (w razie koniecznosci kubaturowych), zlokalizowanych na
granicy strefy A, dwie w rejonie dworca kolejowego oraz jedng w rejonie portu.

Drugg strefe ptatnego parkowania B, proponuje sie wyznaczy¢ w granicach obecnej strefy
ptatnego parkowania Srédmiescie, ale tylko w obszarze Staréwki. Wskazano jeden parking do
obstugi strefy, zlokalizowany przy ulicy Kamienne;.

Trzecia strefa C obejmowataby pozostaty obszar dzisiejszej strefy Srédmiescie.

Na rysunku 6.8 kolorami naniesiono proponowany przebieg granic stref ptatnego parkowania
w Kotobrzegu oraz potencjalnych lokalizacji parkingdw kubaturowych.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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stref

Rysunek 6.8
Propozycja
ptatnego
parkowania w
Kotobrzegu P AR
(czerwona - <Iu = = 3 ﬁ%:gh strefa A,
zielona - strefa B, niebieska - strefa C)
oraz lokalizacji dodatkowych parkingow
zrédto: opracowanie wtasne
Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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Strefy A oraz B powinny by¢ catoroczne, natomiast strefa C sezonowa w okresie od 1 lipca do
31 sierpnia.

Koszt postoju w strefach powinien wynikaé¢ z obserwacji zajetosci miejsc i by¢ podnoszony
w przypadku zajetosci powyzej 90 %.

Proponuje sie wprowadzenie bazowej stawki godzinowej w strefach A oraz B w wysokosci
2 PLN/h, natomiast w strefie C w wysokosci 1 PLN/h. Abonament roczny dla mieszkancow
zameldowanych w jednej ze stref ptatnego parkowania powinien kosztowac okoto 150 PLN dla
pierwszego pojazdu i powinien upowaznia¢ do parkowania wytgcznie w jednej strefie.

Przewiduje sie stworzenie dwodch weztéw komunikacyjnych integrujgcych rézne
systemy transportu:

e Dworzec kolejowy Kotobrzeg | kolej - autobus - B+R/K+R,
e Dworzec kolejowy Ustronie Morskie | kolej - autobus - B+R/K+R/P+R.

Nie zaleca sie tworzenia parkingu P+R przy dworcu kolejowym w Kotobrzegu, ktéry zachecatby
do podrézy samochodem mieszkaricow miasta, kosztem podroézy pieszych i rowerowych.

W zwigzku z dynamicznym rozwojem Mariny Kotobrzeg na Wyspie Solnej, rekomenduje sie
stworzenie w tym miejscu parkingu o podwajnej funkcji Park + Sail (P+S) oraz dla obstugi

Srédmiescia.

W przypadku obszaru NOF proponuje sie sezonowe badania rotacji i zajetosci miejsc
parkingowych w miejscowosciach:

- Ustronie Morskie (ul. Chrobrego, Wojska Polskiego),

- Sianozety (ul. Lotnicza),

- Grzybowo (ul. Nadmorska),

- Dzwirzyno (ul. Wyzwolenia),

oraz ewentualnie na innych ulicach wskazywanych przez zarzgdcodw drog lub mieszkancow jako
problematyczne i w przypadku zidentyfikowania trudnosci z parkowaniem wprowadzanie
wakacyjnych stref ptatnego parkowania.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
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6.10. Strefy ruchu uspokojonego i ograniczonego

Pomimo postulatéw znacznego ograniczenia ruchu samochoddéw w $rédmiesciu
Kotobrzegu wg SUiIKZP, proponuje sie aby obszar pozostat otwarty dla ruchu samochodow
w podobnym zakresie do obecnego, jednak przy znacznym i fizycznym uspokojeniu ruchu do
30 km/h (odcinkowo 20 km/h), uzyskanym dzieki wprowadzeniu elementdéw matej architektury
oraz zmian w organizacji ruchu (np. sposobu parkowania). Brak ograniczen w ruchu wynika
z silnie handlowej funkcji obszaru, ktdéra w miastach podobnej wielkosci w przypadku
zamkniecia bywa znacznie bardziej wrazliwa na przyjazdy klientdéw, na rzecz $redniej i duzej
wielkosci centréw handlowych zlokalizowanych poza Scistym centrum.

Proponuje sie stworzenie strefy "Salonu Srédmiescia” o charakterze tzw. przestrzeni wspdinych
"shared space" lub "woonerf", czyli ulic z dopuszczonym ruchem samochoddw, jednak
o wyraznym charakterze deptaka, wygenerowanym dzieki:

e zniwelowaniu kraweznikéw,

e wprowadzeniu fawek i zieleni,

e montazu stojakéw rowerowych,
e tfamaniu toru jazdy samochodow.

Tego typu rozwigzania sg znane i wprowadzane za granicg (zdj. 6.6), ale i réwniez w polskich
miastach, np. todzi (zdj. 6.7).

Zdjecie 6.6 Przyktad ulicy "woonerf"
zrédfto: tranzitized.com

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie

Kotobrzeg ‘ tro

J ie
A T . Morsklxe
COMITINA NUTUDRKZEG

Id: 9D9CIA4E-CES5-46A9-8B25-721874F6869C. Uchwalony Strona 89

Strona 89



*

UNIA EUROPEJSKA ** %
POMOC TECHNICZNA : i
E NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI EUROPEJSKI FUNDUSZ "'
ROZWOJU REGIONALNEGO * 4 *

Projekt wspétfinansowany jest ze Srodkéw Unii Europejskiej przyznanych w ramach ,,Konkursu dotacji na dziatania wspierajgce jednostki
samorzadu terytorialnego w zakresie planowania obszaréw funkcjonalnych”

Zdjecie 6.7 Przyktad ulicy "woonerf" w todzi
zrédto: uml.lodz.pl

Strefe ulic charakteryzujgcych sie wspdlng przestrzenia mozna oprze¢ na istniejgcym
podobnym obszarze ulic Emilii Gierczak oraz Mariackiej wraz z Placem Ratuszowym. Docelowo

"Salon Srédmiescia: powinny tworzy¢ dodatkowo ulice:

e Narutowicza,

e Katedralna,

e Armii Krajowej (od ul. topuskiego do ul. Ratuszowej),
e Ratuszowa,

e Dubois,

e Gietdowa,

e Waska,

e Brzozowa.

Dodatkowo w celu potaczenia “Salonu Srédmiescia" z dworcem kolejowym proponuje sie
wprowadzenie charakteru wspodlnej przestrzeni na ulicy Dworcowej od ul. Zwyciezcéw do
ul. Kniewskiego, a takze na ul. Zwyciezcédw, jako potgczenia z Parkiem Teatralnym i dalej strefg

Portu.

Ulice dedykowane pieszym, z docelowo zmieniong przestrzenig pokazano na rysunku 6.9.
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Rysunek 6.9 Propozycja utworzenia ulic o charakterze przestrzeni wspdlnej w Kofobrzegu
Zrédto: opracowanie wtasne

Obszarem wymagajgcym ograniczen ruchu jest strefa portowa, gdzie po otwarciu nowego
mostu mozliwe jest znaczne pogorszenie juz niekorzystnych warunkow ruchu.

Niezbedne jest wprowadzenie zmian majgcych na celu skorygowanie organizacji ruchu, tak aby
zminimalizowa¢ mozliwe do wystgpienia utrudnienia. Proponuje sie wprowadzenie podziatu
obszaru Portu na strefe komunikacyjng, ktorej celem jest zapewnienie dostepnosci do portu
morskiego i dojazd do parkingdw obstugujgcych strefe nadmorska z promenadg oraz strefe
uzdrowiskowg, w ktérej ruch bedzie minimalizowany, fizycznie uspokajany, a w najbardziej
newralgicznych punktach ograniczony.

Nowy dojazd przez most od ul. Solnej powinien wprowadzac i zarazem wyprowadzac ruch
w ulice Portowg, poprawiajgc dostepnos¢ portu morskiego oraz parkingéw zlokalizowanych
w obszarze skrzyzowania ulic Spacerowej, Towarowej i Portowe;j.

Od strony uzdrowiskowej proponuje sie utworzenie tzw. "ucha" z odwréconym do obecnego
kierunkiem w ciggu ulic Obroncéw Westerplatte oraz Towarowej do proponowanego nowego
parkingu zlokalizowanego pomiedzy wspomnianymi ulicami.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie

S ©

Kolobrzeg ' )

S ~ Wbrekie
r COMITINA NUTUDRKZEG

Id: 9D9CIA4E-CES5-46A9-8B25-721874F6869C. Uchwalony Strona 91

Strona 9 1



* X x

UNIA EUROPEJSKA
E POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ [RRRS
ROZWOJU REGIONALNEGO LB

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Projekt wspétfinansowany jest ze Srodkéw Unii Europejskiej przyznanych w ramach ,,Konkursu dotacji na dziatania wspierajgce jednostki
samorzadu terytorialnego w zakresie planowania obszaréw funkcjonalnych”
Odwrdcenie kierunku spowoduje poprawe warunkow ruchu na planowanym rondzie u zbiegu
ulic Towarowej, Obroncéw Westerplatte, Zdrojowej oraz Mickiewicza, dzieki usunieciu

przeplatania wjazdu i wyjazdu ze strefy portowe;j.

Parking oraz nowy facznik pomiedzy ulicami Obroncow Westerplatte i Towarowg powinny

zostaC zabezpieczone przy sprzedazy terenu inwestorowi prywatnemu. Mozliwe jest

stworzenie parkingu podziemnego pod przysztg inwestycjg, jednak miasto musi zabezpieczy¢

taki wariant w umowie.

Proponuje sie zamkniecie dla ruchu samochodéw ulic Towarowej (od ul. Spacerowej do
ul. Morskiej), Morskiej, Obroncow Westerplatte od ul Morskiej do wjazdu na proponowany
parking oraz ulicy Spacerowej i Mickiewicza. Dopuszczony bytby wytgcznie wjazd do wtasnych
posesji, a na catych wskazanych odcinkach obowigzywatby zakaz parkowania.

W celu zapewnienia miejsc parkingowych dla okolicznych mieszkancoéw oraz turystow
przebywajgcych w obiektach hotelowych, proponuje sie budowe parkingdéw w lokalizacjach
wskazanych na rysunku 6.10, ktérych podaz powinna wynosi¢ minimum tyle ile liczba
usuwanych miejsc parkingowych na ulicach gdzie wprowadzany jest zakaz ruchu, ewentualnie
zwiekszony na podstawie dodatkowych analiz do wartosci ktéra bedzie mozliwa do obstuzenia

przez planowany uktad ulic dojazdowych.
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Rysunek 6.10 Wariantowa propozycja organizacji ruchu w strefie portowej oraz lokalizacji zorganizowanych
parkingow (kolor czerwony - strefa komunikacyjna, kolor niebieski - strefa uzdrowiskowa, linia przerywana -
ulice zamkniete dla ruchu)

zrodto: opracowanie wtasne na podktadzie openstreetmap.org

Turystyczny charakter miasta Kotobrzeg, a takze konieczno$¢ ochrony pieszych i rowerzystow,

wymusza wdrozenie szerokiego zakresu stref ruchu uspokojonego tzw. "Tempo 30", gdzie
podobnie jak w $rodmiesciu niezbedne bytoby urzgdzenie fizycznych rozwigzan wymuszajacych ™
ograniczenie predkosci. Proponuje sie docelowe wprowadzenie stref ruchu uspokojonego na (@)
©
wiekszosci ulic poza podstawowym uktadem ulicznym (rys. 6.11). 5
&3
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Rysunek 6.11 Propozycja docelowego zakresu obszaréw ruchu uspokojonego "Tempo 30"
Zrddto: opracowanie wtasne

6.11. Integracja systemowa i taryfowa

Gtownym weztem integracyjnym Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego jest rejon
dworca kolejowego w Kotobrzegu. Jest to stacja koricowa wszystkich pociggdw dojezdzajgcych
do Kotobrzegu, a zarazem jedyna mozliwos¢ przesiadki pomiedzy nimi. W bezposrednim
sgsiedztwie dworca PKP znajduje sie dworzec autobusowy, z ktérego odjazdy realizujg autobusy
firmy Arriva. Odjezdzajg stad rowniez autobusy innych prywatnych przewoznikdw,
zapewniajgce dojazd do okolicznych miejscowosci. Z pobliskiej ulicy Kniewskiego odjezdzaja
autobusy wiekszosci linii  autobusowych kotobrzeskiej komunikacji miejskiej. Projekt
przedstawiony w tym opracowaniu zaktada obstuge przystankdéw przy dworcu przez wszystkie
linie komunikacji miejskie;.

W poblizu pozostatych przystankdw kolejowych, o ile przebiegajg tam inne linie komunikacyjne,
rowniez znajdujg sie przystanki autobusowe. Jednak tworzenie zorganizowanych weztéw
przesiadkowych w kolejnych miejscach nie jest celowe. Niska czestotliwos¢ przewozdéw
kolejowych oraz niski poziom zaludnienia terendw potozonych wokot Kotobrzegu nie zapewni
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wystarczajgcych potokdw pasazerskich. Dlatego integracja kolei z regularng komunikacjg
autobusowa nie osiggnie pozadanych efektow.

W potgczeniach podmiejskich mozliwa jest integracja potaczen kolejowych z ustugg telebusa.
Zaproponowane w opracowaniu autobusy o matej pojemnosci mogtyby dowozi¢ mieszkancow
matych miejscowosci do przystankéw kolejowych, gdzie bedg sie przesiadac do pociggdw spotki
Przewozy Regionalne zmierzajgcych do Kotobrzegu.

Integracja taryfowa

Komunikacja Miejska w Kotobrzegu oferuje swoim pasazerom nosnik biletu elektronicznego,
jakim jest Karta Miejska. Jej system mozna rozbudowaé do poziomu, w ktérym mogtby
oferowacd rézne rodzaje biletdéw akceptowane przez kilku przewoznikéw. Karta Miejska mogtaby
sie wiec stac¢ Kartg Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego. Karta juz teraz obejmuje ptatnosci
za parkowanie, natomiast celowe wydaje sie jej rozszerzenie o takie nowe ustugi, jak rower
miejski czy carsharing (wynajmowanie wtasnego auta). Problematyczna moze by¢ integracja
z podmiejskim przewoznikiem autobusowym, czyli spétkg Arriva. Firma dysponuje wtasng forma
biletu elektronicznego, ktory jednak nie funkcjonuje jeszcze w oddziale kotobrzeskim.

Przyktady wysokiej klasy systemdéw integracji biletowej réznych organizatoréw transportu
publicznego mozna spotka¢c np. w Czechach. Dla potrzeb niniejszego opracowania
przedstawiono system dziatajgcy w kraju morawsko-slgskim z siedzibg w Ostrawie. Caty obszar,
ktory jest stale rozszerzany, podzielono na strefy, ktore sg podstawg do naliczania kwot
naleznych za przejazd. Co istotne podziatowi podlega rowniez samo miasto Ostrawa.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie

Kolobrzeg ! 1
- CGMITINA irk)L(,)D\ A v

Id: 9D9CIA4E-CE55-46A9-8B25-721874F6869C. Uchwalony Strona 95

Strona 95



UNIA EUROPEJSKA

POMOC TECHNICZNA
H NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Projekt wspotfinansowany jest ze sSrodkéw Unii Europejskiej przyznanych w ramach ,Konkursu dotacji na dziatania wspierajace jednostki
samorzadu terytorialnego w zakresie planowania obszaréw funkcjonalnych”

Priloha 2

CERRTERZES880L DA BEESEEHLBILES

B8 SE SEES2SE RANATE AWIIIIAZIIIIANAE BA2S

100 8

Tarifni zény v ODIS B

stavk 1. 1. 2011

B Tarifni oblast MESTO OSTRAVA
[[] Tarifni oblast XL

B[] Tarifni oblast OSTRAVA XXL 10 Lot Winopod P
[l Tarifni oblast MESTO OPAVA ! —
[] Tarifni oblast MESTO ORLOVA
[l Tarifni oblast MESTO KARVINA
[ Tarifni oblast MESTO HAVIROV 13 moodn, e pursie
[ Tarifni oblast MESTO CESKY TESIN =y
[ Tarifni oblast MESTO TRINEC E E’::_L':._.,._

[ Tarifni oblast REGION 153 Bebusr-On Ponaen, Sk sk e, Rush

154 Therind
135 Miab Abmchics
20 Dwibay

Rysunek 6.12 Mapa stref taryfowych w kraju morawsko-slgskim w Czechach. Na kolor granatowy zaznaczono
strefy sktadajgce sie na miasto Ostrawe, a na btekitny strefy podmiejskie Ostrawy
Zrédto: www.kodis.cz

Wprowadzenie zintegrowanej taryfy biletowej dla Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego
wigzatoby sie ze zmiang oferty biletowej réwniez dla samego Kotobrzegu. Kazdy organizator
transportu podlegajgcy procesowi integracji zachowuje prawo do utrzymania swojej
dotychczasowe] taryfy, wiec ceny biletdw jednorazowych w miescie mogg pozostac
niezmienione. Natomiast oferta zostataby poszerzona o bilety miesieczne. Z powodu wzglednie
duzego obszaru miasta Kotobrzegu i nieréwnomiernego rozktadu zabudowy, mozliwe jest

zastosowanie systemu podziatu miasta na strefy wzorowanego na istniejgcym w Ostrawie.
Propozycja podziatu miasta Kotobrzeg na strefy miejskie:

e Strefa 1: rejon ulic Grzybowskiej, Starynowskiej, sw. Wojciecha, 6. Dywizji Piechoty;

e Strefa 2: rejon ulic Jednosci Narodowej, Wolnosci, Trzebiatowskiej;

e Strefa 3: Centrum i dzielnica uzdrowiskowa do ulic Koszalinskiej i Fredry na wschodzie;
e Strefa 4: Ogrody, ulica Bolestawa Krzywoustego;

e Strefa 5: Kadzielno, Podczele.
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W celu zréznicowania cen odpowiedniego do warunkéw Kofobrzegu mozliwe jest
wprowadzenie kwoty bazowej (np. 50 PLN), ktora uprawniataby do przejazdu w jednej strefie,
oraz doptaty za kazdg kolejng strefe (np. 10 PLN), w ktoérej réwniez obowigzywatby bilet
okresowy. Dzieki temu pasazerowie podrézujacy po obszarze tylko jednej dzielnicy ptaciliby
niskg kwote za bilet, natomiast jadacy przez cate miasto kwote odpowiednio wyzszg. Zgodnie
z powyzszym podziatem bytaby to np. kwota 50 PLN miesiecznie dla pasazera
przemieszczajgcego sie wytgcznie po centrum, 70 PLN za przejazdy z Podczela do centrum, a 90
PLN za poruszanie sie miedzy Podczelem a Radzikowem, czyli po catym miescie. Narzedzie,
jakim jest karta miejska, upraszczatoby pasazerom korzystanie z takiego systemu. Czesc
przystankdw moze sie znajdowad jednoczesnie w dwdch strefach, co niweluje
niesprawiedliwosci wynikajgce z przebiegu granic stref. Przyktadem takiego rozwigzania mogtby
by¢ przystanek na ul. Grochowskiej, ktory bytby jednoczesnie w strefach centrum i Ogroddéw,
umozliwiajgc dojazd z obydwu stron bez ponoszenia zwiekszonych kosztow.

Kontynuacja podziatu na strefy przebiegataby réowniez poza obszarem miasta. Obszary
poszczegdlnych stref mogtyby by¢ wieksze, a wysokos$¢ dodatku do kwoty bazowe] inna.
Kluczowe jest, by z systemu korzystato jak najwiecej przewoznikéw, a wiec oprdocz komunikacji
miejskiej rowniez pociagi Przewozéw Regionalnych, autobusy firmy Arriva i innych prywatnych
przewoznikéw autobusowych. Zasadg integracji jest ta sama kwota za ustugi, niezaleznie od
ustug ktérego organizatora w danym momencie sie korzysta. Bilety zintegrowane stuzytyby
rowniez pfatnosci za ustuge telebusa, zardwno w systemie przesiadkowym z komunikacji
miejskiej, jak i kolei. Odnotowywanie transakcji w systemie karty miejskiej utatwitoby rowniez
rozliczenia pomiedzy organizatorami transportu.

W zwigzku z tym, ze posrednim celem integracji biletowej jest obnizenie kosztow codziennej
podrozy dla pasazera, wymaga on pewnych naktadéw finansowych. Ze wzgledu na matg liczbe
mieszkancéw Nadmorskiego Obszaru Funkcjonalnego, okoto 60 tysiecy, w tym niespetna 15
tysiecy poza Kofobrzegiem, koszty wprowadzenia takiego systemu mogg byc
nieproporcjonalnie wysokie do kosztéw jego funkcjonowania. W dodatku wiekszos¢ osdb
zamieszkatych poza Kotobrzegiem przemieszcza sie jedynie w relacji miejsce zamieszkania —
centrum Kotobrzegu, co ogranicza ich podréz do korzystania z jednego organizatora transportu.
Stawia to pod znakiem zapytania zasadno$¢ jego wprowadzania przy tak rozdrobnionej
strukturze organizacyjnej transportu w Nadmorskim Obszarze Funkcjonalnym.

6.12. Narzedzia ITS wspierajgce zrownowazong mobilnosc¢

Systemy ITS sg coraz czesciej wdrazane w polskich miastach. Dotyczy to gtoéwnie duzych
miast wojewoddzkich, jednak istniejg rowniez przyktady miast mniejszych, czego przyktadem
moze by¢ Kotobrzeg, w ktérym na wybranych przystankach komunikacji miejskiej zamontowany
zostat system informacji o rzeczywistym czasie odjazdu.
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Gtéwnym polem zastosowania systemow ITS jest zarzadzanie i sterowanie ruchem drogowym
oraz nadzoér i sterowanie ruchem pojazdéow komunikacji zbiorowej. W zakresie sterowania
ruchem drogowym celem stosowania systemow ITS jest zmniejszenie strat czasu, redukcja
emisji spalin oraz liczby wypadkow. Odbywa sie to przede wszystkim przez sterowanie
i koordynacje sygnalizacji swietlnej. Jednoczesnie systemy ITS mogg petnic¢ funkcje nadzoru, np.
nad wjazdem do stref ruchu ograniczonego lub stref ptatnego parkowania. Elementem systemu
zarzadzania ruchem drogowym mogg by¢ znaki o zmiennej tresci, ktére pozwalajg na
przekazywanie kierowcom istotnych informacji w czasie rzeczywistym. W obrebie komunikacji
zbiorowej systemy ITS pozwalajg na efektywne przydzielanie priorytetu na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg $wietlng oraz kontrole realizacji ustug przez przewoznika. Réwnolegle dziataja
systemy dynamicznej informacji pasazerskiej, ktore na podstawie danych o ruchu pojazddéw,
wyswietlajg na tablicach umieszczonych na przystankach rzeczywiste czasy odjazdéw pojazddéw
KZ.

Wdrazanie wymienionych powyzej systemow jest uzasadnione w przypadku duzych miast,
gdzie wystepujg duze natezenia ruchu oraz wysoka czestotliwo$¢ kursowania pojazddéw
komunikacji zbiorowej. Niemniej odpowiednie dopasowanie systemu ITS do wielkosci miast
moze prowadzi¢ do uzyskania zadowalajgcych efektéw przy racjonalnym wydatkowaniu
srodkéw finansowych.

Dla obszaru NOF proponuje sie nastepujgce rozwigzania z zakresu ITS.

1. Dynamiczna informacja pasazerska przez urzadzenia mobilne. Z uwagi na relatywnie
niski udziat komunikacji zbiorowej w podrdzach oraz niskg czestotliwos¢ kursowania
montaz tablic dynamicznej informacji pasazerskiej na wszystkich przystankach nie ma
uzasadnienia ekonomicznego. Duzo tafiszym rozwigzaniem jest opracowanie aplikacji
na urzadzenia mobilne, ktéra zasilana jest danymi z centrum sterowania ruchem.
Dane te obejmujg lokalizacje pojazdéw komunikacji zbiorowej oraz przewidywany
czas odjazdu z wybranego przystanku. Uzytkownik moze na biezgco sledzi¢ czasy
odjazdu na swoim telefonie.

2. Wprowadzenie sterowania acyklicznego na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng.
Sygnalizacja acykliczna jest dobrym rozwigzaniem w warunkach duzej zmiennosci
natezen ruchu drogowego.

3. Montaz znakdw o zmiennej tresci wraz z systemem informacji o ruchu drogowym.
Turystyczny charakter miasta powoduje duze wahania ruchu, zwfaszcza w okresie
letnim. W okresach nasilonych przyjazdéw i wyjazdow z Kotobrzegu mogg
wystepowac lokalne zatory na dojazdach do centrum miasta z planowanej drogi S6.
Stad proponuje sie montaz znakdéw o zmiennej tresci w ciggu drogi S6 przed i za
weztami, ktore mogg by¢é wykorzystane do kierowania pojazdow na trasy
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alternatywne. Jednoczesnie postuluje sie wdrozenie strony internetowej, ktéra na
biezgco podaje informacje o ruchu drogowym w NOF.

4. Monitorowanie wjazdow do stref ptatnego parkowania i ograniczonego ruchu.
Systemy ITS dajg mozliwosci monitorowania wjazdéw do wybranych obszaréw przy
jednoczesnym pobocze optat lub naktadaniu mandatéw. Wjazd i wyjazd do strefy
ptatnego parkowania lub ograniczonego ruchu moze by¢ monitorowany przez kamery
odczytujgce numer rejestracyjny pojazdu. Na tej podstawie mozna naliczy¢ stawke
optaty za postdj lub kare za nieupowazniony wjazd do strefy ograniczonego ruchu.
Jednoczesnie wprowadzenie numeru rejestracyjnego pojazdu nalezgcego do turysty
do bazy danych przez wiasciciela obiektu, w ktérym pozostaje turysta zwalnia go
z opfaty za postdj. System monitoringu wjazdéw do strefy ptatnego parkowania
pozwala tez na wprowadzenie dynamicznej informacji o dostepnych miejscach
parkingowych.

5. Przygotowanie systemu informacji turystycznej. Turystyczny charakter miasta oraz
liczba miejsc noclegowych niemal réwna liczbie mieszkaricdw wymagajg rozwigzan
dopasowanych do potrzeb osdb odwiedzajgcych Kotobrzeg. Jednym z takich
elementéw moze by¢ oznakowanie tras pieszych i rowerowych wraz z ich
udostepnienie na urzadzenia mobilne i odbiorniki GPS. Trasy mogg by¢ tematyczne
lub prowadzace do ciekawych obiektow. Kazda z atrakcji powinna by¢ oznaczona
kodem QR, po odczytaniu ktérego na urzadzeniu mobilnym mozliwe bedzie uzyskanie
informacji o obiektach. Kwestig do rozwazenia jest przygotowanie aplikacji na
urzgdzenia mobilne, ktéra w potgczeniu z pozycjonowaniem dostarczataby
uzytkownikowi informacji o aktualnie mijanych obiektach lub miejscach wartych
zobaczenia.

6. Wprowadzenie Kofobrzeskiej Karty Turystycznej, ktéra pozwalataby turystom
zameldowanym w osrodkach wczasowych na korzystanie z roweréw miejskich oraz
komunikacji zbiorowej bez ograniczen i za darmo. Skutkiem takiego rozwigzania
bytaby rezygnacja z codziennych przejazddéw samochodem na rzecz roweru lub
komunikacji miejskiej.

Istotng kwestig we wdrazaniu systemow TS jest integracja jego poszczegdlnych podsystemow.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze na wdrazanie systemoéw ITS wspierajacych zréwnowazong
mobilno$¢ mozliwe jest pozyskanie srodkdw unijnych, ktore w znacznym stopniu zmniejszajg
zaangazowanie finansowe jednostek samorzgdowych.
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7. Prognozy ruchu oraz analiza poréwnawcza wariantéw rozwoju systemu
transportowego NOF

Prognoza ruchu zostata wykonana na podstawie prognoz demograficznych oraz metody
prognozowania ruchu GDDKiA. W odniesieniu do ruchu wewnetrznego wykorzystano
analogiczne formuty dla potencjatéw ruchotworczych jak dla stanu istniejgcego, przy zatozeniu
zmian zmiennych objasniajgcych. Ruch zewnetrzny zostat wykonany z wykorzystaniem metody
GDDKIA bazujgcej na wskaznikach wzrostu PKB. Przyjeto dwa podstawowe horyzonty czasowe:
2020 2025 oraz dodatkowy — 2035.

7.1.  Opis prognostycznej sieci transportowej

Model prognostycznej sieci transportowej NOF zostat przyjety zgodnie z dokumentami
strategicznymi. Zatozony harmonogram rozwoju sieci drogowej przedstawiono w tabeli 7.1

Tabela 7.1 Zestawienie inwestycji drogowych na obszarze NOF

Horyzont Klasa Koszt
Lp. Opis czasowy | techniczna/ | Dtugosé [min
realizacji przekréj PLN]

Potudniowe obejscie miasta - Przedtuzenie ul.
1. Europejskiej od ul. 6 Dywizji Piechoty do ul. 2020 G/2x2 3,1 60,0
Koszalinskiej*

2. Przebudowa ul. Kamiennej do przekroju 2x2 2020 G/2x2 0,6 14,0

Przedtuzenie ul. Ogrodowej od ul. Mysliwskiej
3. do ul. Unii Lubelskiej (réwnolegle do ul. 2025 Z/1x2 1,0 6,0
Okopowej, wzdtuz torow kolejowych)

Przebudowa ul. Grzybowskiej w Kotobrzegu i

202 Z/1x2 4 4
dalej ul. Kotobrzeskiej w Grzybowie 020 /1x 0 0

Modernizacja DW163 (ul. Krzywoustego) na
5. | odcinku od wezta z S6 , Kotobrzeg Wschod” do 2020 G/2x2 2,0 8,0
skrzyzowania z potudniowg obwodnicg miasta

Pofaczenie Karcina i Gtowaczewa z

6. L 2025 Z/1x2 3,1 12,4
Dzwirzynem
7 Przebudowa d'rogl Przefrrnno - Korzystno - 2075 7 /152 42 16,8
Grzybowo, jako obejscia zachodniego
B i ' in —
3 udowa drogi ekspres.ovﬂ\‘/ej S6 Szczecin 5020 5/ 2x2 25.4 1000,0
Koszalin
9. Potaczenie ul. Solnej z ul. Portowa 2020 Z/1x2 0,6 70,9

* inwestycje realizowane przez GDDKIA

zrédto: opracowanie wtasne
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Zatozone warianty rozwoju sieci transportowej NOF zostaty przedstawione w tabeli 7.2.

Tabela 7.2 Warianty rozwoju sieci transportowej NOF

Realizowane
Inwestycje Realizowane wariant
Wariant drogowe . Y Pozostate dziatania
) rozwoju KZ
(numeracja wg
Tabela 7.1)
1 1,234,567, brak brak

8,9

uspokojenie ruchu w strefach wg rys. 6.9,
poprawa infrastruktury rowerowe;j i
pieszej, realizacja catej sieci drég
rowerowych wg rys. 6.6

remarszrutyzacja linii
2 1,8,9 autobusowych, Lekka
Kolej Nadmorska

uspokojenie ruchu w strefie
uzdrowiskowo-portowej (na pdétnoc od
1,2,3,4,5,6,7, remarszrutyzacja linii linii kolejowej), poprawa infrastruktury
8,9 autobusowych rowerowej i pieszej, budowa gtdwnych
nowych ciggdw i uzupetnienie
nieciggtosci sieci drog rowerowych

zrédto: opracowanie wtasne

7.2. Zatozenia dotyczgce prognostycznych zmiennych objasniajgcych

Prognostyczne wartosci zmiennych objasniajgcych zostaty okreslone na podstawie:

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Kotobrzeg, Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr XXXIV/466/13 Rady Miasta Kotobrzeg
z dnia 12 czerwca 2013r,,

e Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
Kotobrzeg, Zatgczniku Nr 1 do Uchwaty Nr XXI1/149/12 Rady Gminy Kotobrzeg
z dnia 20 listopada 2012r.

Prognostyczne wartosci zmiennych objasniajgcych dla poszczegdlnych horyzontow

czasowych przedstawiono w tabelach ponizej.
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Tabela 7.3 Prognostyczne zmienne objasniajgce dla rejonédw komunikacyjnych w roku 2020

Nr Liczba Liczba miejsc pracy Liczba miejsc pracy w Miejsca D’rug?s'c’
rejonu | mieszkancéw ogoétem ustugach noclegowe F[)II;ZI;I
1 5623 393 388 110 0,00
2 5083 243 224 320 0,00
3 8261 83 83 0 0,00
4 227 144 141 0 0,00
5 1586 67 67 0 0,00
6 0 186 36 0 0,00
7 207 619 599 3334 0,85
8 0 221 207 360 0,56
9 0 604 0 0 0,00
10 36 1726 1559 4642 1,57
11 0 756 746 2904 0,70
12 5850 127 127 175 0,00
13 331 229 202 25 0,00
14 3921 153 153 0 0,00
15 138 18 18 0,00
16 3692 639 616 0 0,00
17 580 969 969 70 0,00
18 967 417 181 0 0,00
19 2804 1358 386 210 0,00
20 0 818 154 0 0,00
21 1044 643 623 3120 2,39
22 787 302 302 870 0,00
23 2069 170 170 180 0,00
24 1249 290 52 0 0,00
25 1188 131 91 50 0,00
26 338 64 53 0 0,00
27 0 199 6 0 0,00
28 1519 40 0 895 0,00
101 4100 1009 473 20000 8,10
102 3000 528 491 20000 3,78
103 1500 475 441 20000 4,66
104 950 108 22 600 0,00
105 800 76 6 0 0,00

imatycas

Kolobrzeg

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie

-

j Ustropie
] e

Id: 9DICIAAE-CE55-46A9-8B25-721874F6869C. Uchwalony

O

TINA NUTUDKZEG

Strona 102

Strona 102



POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

ROZWOJU REGIONALNEGO

* X x
*
* *

*
* 4k

Projekt wspétfinansowany jest ze Srodkéw Unii Europejskiej przyznanych w ramach ,,Konkursu dotacji na dziatania wspierajgce jednostki
samorzadu terytorialnego w zakresie planowania obszaréw funkcjonalnych”

Nr Liczba Liczba miejsc pracy Liczba miejsc pracy w Miejsca D’rug.oéé
rejonu | mieszkaricdw ogoétem ustugach noclegowe T::TZ];I
106 520 55 24 300 0,00
107 1000 44 32 800 0,00
108 850 29 7 0 0,00
109 320 21 3 0 0,00
110 1500 41 10 250 0,00
111 2200 44 10 250 0,00
112 500 35 19 500 0,00
113 1550 57 7 0 0,00
SUMA 66290 14131 9698 79965 22,61

zrodto: opracowanie wtasne
Tabela 7.4 Prognostyczne zmienne objasniajqce dla rejondw komunikacyjnych w roku 2025

Nr Liczba Liczba miejsc pracy | Liczba miejsc pracy w Miejsca D’rugf)s'c’
rejonu | mieszkancéw ogdtem ustugach noclegowe F[)IL?:]}/
1 5523 393 388 110 0,00
2 5003 243 224 320 0,00
3 8091 83 83 0 0,00
4 227 144 141 0 0,00
5 1566 67 67 0 0,00
6 0 186 36 0 0,00
7 207 620 599 3364 0,85
8 0 222 207 380 0,56
9 0 604 0 0 0,00
10 36 1657 1559 4678 1,57
11 0 758 746 2957 0,70
12 5800 127 127 175 0,00
13 331 229 202 25 0,00
14 3881 153 153 0 0,00
15 138 18 18 0,00
16 3642 639 616 0 0,00
17 580 969 969 70 0,00
18 967 417 181 0 0,00
19 2764 1408 386 210 0,00
20 0 718 154 0 0,00
21 1024 656 623 3500 2,39

imatyczm

Kolobrzeg
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Nr Liczba Liczba miejsc pracy Liczba miejsc pracy w Miejsca D’ruggéé
rejonu | mieszkancéw ogoétem ustugach noclegowe TII(?":}I
22 787 304 302 920 0,00
23 2039 170 170 180 0,00
24 1499 340 52 0 0,00
25 1188 131 91 50 0,00
26 438 64 53 0 0,00
27 0 269 6 0 0,00
28 1519 68 0 1895 0,00
101 4100 1045 473 21400 8,10
102 3000 602 491 21400 3,78
103 1500 542 441 21400 4,66
104 950 107 22 642 0,00
105 800 76 6 0 0,00
106 520 54 24 321 0,00
107 1000 46 32 856 0,00
108 850 29 7 0 0,00
109 320 21 3 0 0,00
110 1500 41 10 268 0,00
111 2200 42 10 268 0,00
112 500 35 19 535 0,00
113 1550 57 7 0 0,00
SUMA 66040 14354 9698 85924 22,61

zrodto: opracowanie wtasne
Tabela 7.5 Prognostyczne zmienne objasniajgce dla rejonéw komunikacyjnych w roku 2035

Nr Liczba Liczba miejsc pracy | Liczba miejsc pracy w Miejsca D’rug9§<’:
rejonu | mieszkancéw ogoétem ustugach noclegowe F[)L:;/
1 5373 393 388 110 0,00
2 4873 243 224 320 0,00
3 7891 83 83 0 0,00
4 227 144 141 0 0,00
5 1496 67 67 0 0,00
6 0 186 36 0 0,00
7 207 622 602 3414 0,85
8 0 223 209 400 0,56
9 0 604 0 0 0,00

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
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Nr Liczba Liczba miejsc pracy Liczba miejsc pracy w Miejsca D’rug.oéé
rejonu | mieszkaricdw ogoétem ustugach noclegowe Tlljrz];l
10 36 1589 1562 4712 1,57
11 0 760 750 3007 0,70
12 5700 127 127 175 0,00
13 331 229 202 25 0,00
14 3781 153 153 0 0,00
15 138 18 18 0,00
16 3542 639 616 0 0,00
17 580 969 969 70 0,00
18 967 417 181 0 0,00
19 2714 1408 386 210 0,00
20 0 618 154 0 0,00
21 1024 669 649 3600 2,39
22 787 308 308 1020 0,00
23 1999 170 170 180 0,00
24 1899 410 52 0 0,00
25 1178 131 91 50 0,00
26 488 64 53 0 0,00
27 0 369 6 0 0,00
28 1519 140 100 3895 0,00
101 4100 1118 624 23000 8,10
102 3000 735 703 23000 3,78
103 1500 664 636 23000 4,66
104 950 106 30 690 0,00
105 800 76 6 0 0,00
106 520 55 28 345 0,00
107 1000 51 43 920 0,00
108 850 32 7 0 0,00
109 320 22 0 0,00
110 1500 41 14 288 0,00
111 2200 53 14 288 0,00
112 500 37 25 575 0,00
113 1550 57 7 0 0,00
SUMA 65540 14800 10437 93294 22,61

imatyczm

Kolobrzeg

zrddto: opracowanie wtasne
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7.3. Wybrane prognozy ruchu

Wykonane w ramach opracowania prognozy ruchu dla obszaru NOF zostaty
przedstawione w catosci w zatgczniku 1 na koncu opracowania. Na rysunkach ponizej
przedstawiono wyniki szczytu porannego dla miasta Kotobrzeg, dla poszczegdlnych wariantow
w roku 2020.

Najwazniejsze wnioski:

najbardziej obcigzone ulice w najblizszych latach to wloty do miasta od strony Koszalina

(DK11), wezta drogi ekspresowej S6 oraz Grzybowa,

o wiekszy wptyw na redukcje natezenia ruchu samochoddéw w zakresie catej sieci
wystepuje w wariancie drugim obejmujacym budowe Lekkiej Kolei Nadmorskiej, niz
W wariancie trzecim,

e duzy ruch wlotowy jest rozprowadzany na uktad drogowy miasta, jednak nadal
zauwazalne sg znaczne natezenia ruchu na ulicach: Zdrojowej, Kamiennej, Solnej
i Kniewskiego.

e w wariancie drugim obejmujgcym budowe Lekkiej Kolei Miejskiej prognozowane potoki
pasazerskie na tej linii sg rzedu 300 pasazerdw w godzinie szczytu.

e prognozowane natezenia ruchu w wiekszosci przypadkéw nie przekraczajg

przepustowosci odcinkdw. Nalezy mie¢ na uwadze, Ze natezenia przedstawione

w prognozach bedg wystepowaty w godzinach szczytu (porannego lub

popotudniowego) w sezonie turystycznym. Poza sezonem turystycznym nalezy

spodziewac sie znacznie mniejszych natezen ruchu (nawet o 30-40 %).

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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Rysunek 7.1 Prognozy natezen ruchu drogowego dla roku 2020 - Wariant 1
zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 7.2 Prognozy napetnien transbortu zbiorowego dla roku 2020 - Wariant 1
zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 7.3 Prognozy natezen ruchu drogowego dla roku 2020 - Wariant 2
zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 7.4 Prognozy napetnien transportu zbiorowego dla roku 2020 - Wariant 2
zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 7.5 Prognozy natezen ruchu drogowego dla roku 2020 - Wariant 3
Zrddto: opracowanie wtasne
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Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
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Rysunek 7.6 Prognozy napetnien transpbrtu zbiorowego dla roku 2020 - Wariant 3
zrédto: opracowanie wtasne
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7.4.  Wielokryterialna ocena wariantow

Wyniki oceny wariantéw przedstawiono w tabeli 7.6. Najmniejszg prace przewozowa
w pojazdogodzinach uzyskano dla wariantu 2. Wynika to z przejecia znacznej czesci podrozy
przez kolej oraz zwiekszenia udziatu podrozy pieszych i rowerowych. Réwniez w wariancie
3 praca przewozowa w komunikacji indywidualnej jest mniejsza niz w wariancie 1. Jednak
wskutek braku kolei, a jedynie przyjecia remarszutyzacji linii i zwiekszenia podrozy pieszych
i rowerowych skala redukcji prac przewozowej jest mniejsza niz w wariancie 2.

Tabela 7.6 Ocena wariantow rozwoju systemu transportu w Kofobrzegu

2020 2025
W1 W2 W3 W1 W2 W3
kolej |autobus| kolej |autobus| kolej |autobus| kolej |autobus| kolej |autobus| kolej |autobus
Praca
przewozowa 0,2 154,5 67,9 115,2 0,2 150,0 0,2 1711 77,8 122,7 0,2 163,1
PuT [pas-h]
Praca

przewozowa 7,8 2782,8 | 2718,2 | 2074,6 7,6 2699,9 7,7 3080,3 |3114,6 | 2208,5 7,7 2936,4
PuT [pas-km]

SO SO SO SO SO SO

Praca
przewozowa | 1733,46 1462,91 1593,1 1880,4 1695,3 1867,1
PrT [poj-h]

Praca
przewozowa | 62694,2 57288,8 60158 67831 62167 65726
PrT [poj-km]

Srednia
predkos¢ PrT | 36,16 39,16 37,76 36,07 36,67 35,2
[km/h]

zrédto: opracowanie wtasne

We wszystkich wariantach uzyskano wysokg predkos¢ srednig w sieci, co wynika z dwdch
czynnikow. Po pierwsze na wielu odcinkach nie dochodzi do przekroczenia przepustowosci.
Po drugie predkos¢ srednia liczona byta dla catego obszaru NOF (z wytgczeniem drogi S6), co
rowniez wptywa na zwiekszenie predkosci srednie;.

W odniesieniu do komunikacji zbiorowej zauwazalny jest spadek pracy przewozowej
w komunikacji autobusowej w pasazerokilometrach w wariantach 2 i 3 w stosunku do wariantu
1. Wynika to z zatozenia wykonywania wiekszej liczby podrdzy pieszych i rowerowych i mniejszej
ogoblnej liczby podrdzy zmotoryzowanych. Stad faczna liczba pasazeréow komunikacji
autobusowej, a co za tym idzie praca przewozowa, bedg w wariantach 2 i 3 mniejsze niz w 1.

Strona 1 1 3

W przypadku wariantu z kolejg nadmorska tgczna praca przewozowa w komunikacji zbiorowej
jest niemal dwukrotnie wyzsza niz w pozostatych wariantach. Swiadczy to o duzym potencjale
tej kolei. Praca przewozowa w pasazerogodzinach, zardowno w wariancie 2 jak i w wariancie 3
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jest mniejsza od pracy przewozowej w wariancie 1. Na tej podstawie mozna stwierdzi¢, ze
przecietny czas podrézy skraca sie, co przektada sie na oszczednosci czasu pasazerow
komunikacji zbiorowe;j.

Reasumujgc nalezy stwierdzi¢, ze najbardziej efektywnym wariantem jest wariant drugi.
Niemniej przy zatozeniu etapowania nalezy dazy¢ do wdrozenia wariantu trzeciego, a docelowo
wariantu drugiego.

7.5.  Ranking zadan inwestycji drogowych wraz z analizg ekonomiczng

Do analizy zadan drogowych, ktére majg za zadane poprawe funkcjonalnosci uktadu
transportowego uwzgledniono nastepujgce odcinki drég:

e budowe drogi ekspresowej S6 Szczecin - Koszalin, ktdra znajduje sie w realizacji ze
srodkéw rzadowych (wg planéw GDDKIA powstanie do 2018 roku),

e dokoniczenie potudniowego obejscia miasta etap Il (od ulicy 6 Dywizji Piechoty do
ul. rzywoustego) zadanie znajduje sie w realizacji ze srodkéw rzagdowych zad. 1a,

e etap Il potudniowej obwodnicy miasta (od ul. Krzywoustego do ul. Koszalinskiej)
znajduje sie w realizacji ze srodkéw rzagdowych, zad, 1b,

e przebudowa ul. Kamiennej/Mtynskiej, zad. 2,

e przedtuzenie ul. Ogrodowej, od ul. Mysliwskiej do ul. Unii Lubelskiej, réwnolegle do
Okopowej, wzdtuz toréw kolejowych, (lokalna 1x2, chodnik dwustronny, droga
rowerowa jednostronna, jedna sygnalizacja), zad. 3,

e przebudowa (pasy do skretéw, pobocze, itd.) ulicy Grzybowskiej w Kotobrzegu, zad. 4a,

e przebudowa ul. Kotobrzeskiej w Grzybowie, dobudowa ciggu pieszo-rowerowego
(powiatowa 1x2, chodnik dwustronny, droga rowerowa jednostronna), zad. 4b,

e zmodernizowanie drogi wojewddzkiej DW163 (ul. Krzywoustego) na odcinku od wezta
S6 Kotobrzeg Wschéd do miasta odc. S6- ul. Nowa Europejska, zad. 53,

e zmodernizowanie drogi wojewddzkiej DW163 (ul. Krzywoustego) na odcinku od wezta
S6 Kotobrzeg Wschéd do miasta odc. ul. Nowa Europejska - ul. Koszalinska, zad. 5b,

e poprawa nawierzchni drogi powiatowej z Grzybowa do DZwirzyna, zad. 6,

e przebudowa drogi Przeémino - Korzystno - Grzybowo, jako obejscia zachodniego
(powiatowa 1x2, chodnik jednostronny, droga rowerowa jednostronna), zad. 7,

e potaczenie Karcina i Gtowaczewa z Dzwirzynem, (powiatowa 1x2, chodnik jednostronny,
droga rowerowa jednostronna), zad. 8,

e budowa ronda na ulicy Sienkiewicza z ul. Jasng przy wyjezdzie z Brico Marche, zad. 9,

e uptynnienie ruchu na ciggu Europejskiej i Grzybowskiej, zad. 10,

e budowa drogi Sianozety - Bagicz - Podczele, zad. 11.

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Rysunek 7.7 Zadania administracji rzgdowej realizowane przez GDDKIA O/Szczecin na sieci drég w obstudze
komunikacyjnej miasta Kotobrzeg
Zrédto: GDDKIA O/Szczecin

Inwestycje drogowe w zestawieniu dtugosci, natezenia , wartosci i zakresu pokazano w tabeli

7.7
Tabela 7.7 Inwestycje drogowe w zestawieniu dtugosci, natezenia, wartosci i zakresu
Wartos¢ s
., | Warto$¢ netto (min PLN)
Nr Ulica Diugoéé (m) | Matezen Poziom cen IV 2014 Zakres
ruchu w (Sekocenbud)
prz/dobe
Europejska od
1a 6 Dyw. 1930 7000 - 13,5%1,930*1,032+20= Budowa po nowym
Piechoty do 7375 46,880 $ladzie KL GP
Krzywoustego
Europejska od
1b Krzywous- 1960 4625 - 13,5*1,96*1,032+20= Budowa po nowym
tego do 5375 47,310 $ladzie KL GP
Koszalinskiej
Razem $rodki rzagdowe 94,190
) Kamienna/ 852 12500- [(4,24+0,34)*0,852+3,5]* Rozbudowa do dwu
Mtyriska 13500 1.9*%1,032 =14,514 jezdni KL G

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Nowa (2,92+0,34)*1,032= Budowa po nowym
3 Ogrodowa 1000 2000 3,364 Sladzie
Przebudowa DP
4a o(fjrz(;/kt))g::/j/(: 2153 1112122550_ 4,510 (alternatywa dla
J budowy zad. 10)
Kofobrzeska 10125- | 3184%(1,55+0,8)*1.032=
4b od N 3064 11250 4,720 przebudowa
Grzybowskiej
. Krzgé"‘s’g'ztsgo 676 17750- | 1676%(8,50+0,64) *1,032= | Przebudowa DW do
. 22875 15,088 KLG Dwujezdniowe]
Europejskiej
Krzywoustego
sh od Europej- 361 16375- 361*(8,50+0,64)*1.032= Przebudowa DW do
skiej do 20000 3,405 KLG Dwujezdniowe;]
Koszalinskiej
6 Grzybowo- 1910 21125- 1910*7.0*0,101*1,032= Remont nawierzchni
DZwirzyno 24500 1,396 DP
Przeémino - 2500- 6543*(2,21+0,48)*1,032=
/ Grzybowo 6543 3375 18,164 przebudowa
DP Karcino - 897+1636/+ Ponize [2958%*(2,21+0,48)+50*0.
8a Diwirzvno 83+50(most)+ IOOOJ 056+83*2,8]*1,032= Przebudowa/budowa
Y 425 8,454
gp | Glowaczewo - 2996 Ponizej | 3296%(2,21+0,48)*1,032= Ps dftgfjagfr?ziiizf
Dzwirzyno 1000 9,150 - aopota )
drogg z Karcina
Jasna -
s 6000-
9 Sienkiewicza 190 6625 0,753 Budowa ronda
Grzybowska - Budowa po nowym
Lo | odEuroper- 5005 11125- | 2005*(3,63+0,8)*1,032= S,ladzf’e Lo Y
skiej do 12250 9,166 (alternatywa)
Kotobrzeskiej ¥
Sianozety -
Bagicz - 3053 2000 - | 3053%(2,21+0,48)*1,032= | Budowaponowym
11 2200 8475 $ladzie KL. L
Podczele y
Srodki samorzadowe: Razem 2-11 bez 10 91,996
Razem 2-11 bez 4a 96,652

Wartos¢ inwestycji drogowych dla poprawy sieci uktadu drogowego wynosi 190,842 min PLN

w wariancie preferowanym przez autorow opracowania. Znaczng cze$¢ srodkéw z tej kwoty

w wysokosci 94,190 min PLN przekazuje skarb Panstwa poprzez realizacje trasy S6 z obwodnicg

Kotobrzegu i dojazdem do portu. Czes¢ srodkdw w kwocie 18,493 min PLN na realizacje tego

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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planu w zakresie drogi wojewddzkiej 163, powinien zapewni¢ Zarzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Pozostate sSrodki w wysokosci 78,159 mIn PLN, powinny pochodzi¢ ze
zrodet samorzgdowych przy dofinansowaniu z funduszy Unijnych.

Wartos¢ poszczegdlnych inwestycji drogowych zostata oszacowana na bazie usrednionych cen
publikowanych w Wydawnictwie Sekocenbudu oraz planowanego zakresu dla poszczegdlnych
zadan, lecz nie uwzgledniajg wartosci przebudowy lub budowy infrastruktury towarzyszgcej
w tym medidéw oraz kosztow wykupu gruntow. Nie sg to wartosci kosztorysowe, lecz sg
wystarczajgce do oceny poziomu naktaddow i oceny ich efektywnosci. Wartosci przytoczone
w tabeli sg wartosciami netto, wiec w rzeczywistosci dla inwestoréw samorzgdowych beda
wyzsze o podatek 23 % VAT .

Kolorem zielonym zaznaczono inwestycje drogowe realizowane przez GDDKIA O/Szczecin
Kolorami czerwonym, zottym i niebieskim inwestycje samorzgdowe. Rézne kolory stuzg do
tatwiejszej identyfikacji poszczegdlnych zadan i ich zakreséw.

.A;l/:"‘. i :z

2%
OB

Rysunek 7.8 Rozmieszczenie inwestycji drogowych w Kotobrzegu i okolicach
Zrédto: opracowanie wtasne
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MORZE BALTYCKIE

Rysunek 7.8 Rozmieszczenie inwestycji drogowych w NOF
Zrédto: opracowanie wtasne

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Opracowanie Polityki transportowej nadmorskiego obszaru funkcjonalnego obejmujgcego Gmine Miasto Kotobrzeg, Gmine Kotobrzeg oraz
Gmine Ustronie Morskie
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Tabela 7.8 Inwestycje drogowe w kolejnosci wg wielkosci max natezen w godz. szczytu

Wartosc¢ Wartos¢ netto (min .
‘2 . Ranking
Nr Ulica Dtugosc natezen PLN) Zakres natezen
(m) ruchu w Poziom cen IV 2014 ruchu
prz/dobe (Secocenbud)
* * *
Grzybowo- 21125- 1910%7.0%0,10171,032 Remont nawierzchni
6 Dzwirzyno 1910 24500 - DP !
/ 1,396
Krzywoustego
17750- Przebudowa DW do
>a| odsSbdo 1676 22875 15,088 KL G dwujezdniowe] 2
Europejskiej
Krzywoustego
16375- Przebudowa do KL G
E jskiej 1
Sb | od urOp?J,S < 36 20000 3,405 dwujezdniowej DW 3
do Koszalinskiej
Kamienna/ 12500- Rozbudowa do dwu
2 Mtynska 852 13500 14,514 jezdni KL G 4
Przebudowa DP
k 11125-
43 Grgggxi\/:pd 2153 1225% 4,510 (alternatywa dla 5
) budowy zad. 10)
Grzybowska -od 11125- Budowa po nowym
10 | Europejskiej do 2005 9,166 $ladzie KL GP 6
.- 12250
Kotobrzeskiej (alternatywa)
Kotobrzeska od 10125-
4b Grzybowskiej 3064 11250 4,720 przebudowa 7
Europejska od 6
Dyw. Piechoty 7000 - Budowa po nowym
la do 1930 7375 46,880 ¢ladzie KL GP 8
Krzywoustego
Jasna - 6000-
9 Sienkiewicza 190 6675 0,753 Budowa ronda 9
Europejska od
4625 - Budowa po nowym
1b Krzywous‘-/teg.o. 1960 5375 47,310 Zadzie KL GP 10
do Koszalinskiej
Prze¢mino - 2500-
7 Grzybowo 6543 3375 18,164 przebudowa 11
Sianozety -
. 2000 - Budowa po nowym
11 Bagicz - 3053 2900 8,475 dladzie KL L 12
Podczele
3 Nowa 1000 2000 3,364 Budowa po nowym 12
Ogrodowa sladzie
Karcino - Ponizej
8a Diwirzyno 3296 1000 8,454 Przebudowa/budowa 13
o Po istniejagcym $ladzie
gp | Gfowaczewo 3296 Ponizej 9,150 odc. do potaczenia z 13
Dzwirzyno 1000 .
drogg z Karcina

_kofofi?'z_‘%

zrddto: opracowanie wtasne
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Zadania drogowe w rankingu uszeregowanym wg malejgcych natezen ruchu wskazujg na te

inwestycje, ktére powinny by¢ realizowane w pierwszej kolejnosci. Zwtaszcza inwestycje na

odcinkach drog od pierwszej do szdstej pozycji tego zestawienia z natezeniami rzedu 11 tys

pojazdéw na dobe i wiecej, sg wazne dla najwiekszej liczby uczestnikdéw ruchu, w tym tych

korzystajacych z komunikacji zbiorowej.

Tabela 7.9 Zestawienie tabelaryczne inwestycji drogowych w kolejnosci wg wskaznika efektywnosci

PLN/km/pojazd
Dhugo | Waniokt | Wariost netto R | ik
Nr Ulica (";:) ruchu w Poziom cen IV 2014 Zakres nate ty;;":./ k
prz/dobe (Secocenbud) zen poJ
Grzybowo- 21125- Remont nawierzchni
6 Dzwirzyno 1910 24500 1,396 DP ! 0,029
Kotobrzeska od 10125-
4b Grzybowskie] 3064 11250 4,720 przebudowa 5 0,137
Przebudowa DP
4 | CGrybowskaod |5 o0 | 11125 4,510 (alternatywa dla 7 0,171
Obozowej 12250
budowy zad. 10)
Grzybowska -od 11125- Budowa po nowym
10 | Europej-skiejdo | 2005 9,166 Sladzie KL G 6 0,373
L 12250
Kotobrzeskiej (alternatywa)
Krzywoustego od
17750- Przebudowa DW do
5a S6 d.o N 1676 59875 15,088 KL G dwujezdniowej 2 0,394
Europejskiej
Krzywoustego od 16375-
5b | Europejskiej do 361 3,405 przebudowa 3 0,472
S 20000
Koszalinskiej
Jasna - 6000-
9 Sienkiewicza 190 6625 0,753 Budowa ronda 9 0,598
Prze¢mino - 2500-
7 Grzybowo 6543 3375 18,164 przebudowa 11 0,823
Kamienna/ 12500- Rozbudowa do dwu
2 Mtyniska 852 13500 14,514 jezdni KLG 4 1,262
Sianozety - Bagicz 2000- Budowa po nowym
1 - Podczele 3053 2200 8,475 Sladzie KL. L 12 1,262
3 | Nowa Ogrodowa | 1000 | 2000 3,364 Budowa po nowym 1.682
$ladzie
Karcino - Ponizej
8a Diwirzyno 3046 1000 8,454 Przebudowa/budowa | 13 2,735 E
o Po istniejgcym $ladzie \v
gy | Gfowaczewo 3206 | "onizel 9,150 odc. do pofaczeniaz | 13 2,776
Dzwirzyno 1000 )
drogg z Karcina
Europejska od
. 7000 - Budowa po nowym
la | 6 Dyw. Piechoty | 1930 7375 46,880 ¢adzie KL GP 8 3,29
do Krzywoustego

Zrddto: opracowanie wtasne
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W zestawieniu mozna zauwazy¢, ze inwestycje ktorych koszt bezposredni jest wyzszy
majg czesto bardzo dobre wskazniki efektywnosci, co jest wynikiem najwyzszych natezen ruchu
na tych zadaniach. Potwierdza to stuszno$¢ wyboru tych inwestycji do dalszych dziatan
w pierwszej kolejnosci. W tabeli tej zadania o wskazniku nizszym od 0,6 wskazujg, ze osigga sie
na tych inwestycjach efekt najnizszym kosztem w przeliczeniu na 1km i 1 samochdéd. Przyniosg
wiec, odczuwalng poprawe dla najwiekszej liczby uczestnikéw ruchu drogowego.

7.6. Cele strategiczne rozbudowy uktadu komunikacyjnego

Celem strategicznym dla uktadu komunikacyjnego jest wybudowanie potaczenia z trasg
S6 tj. modernizacja ul. Krzywoustego oraz obwodnicy potudniowe]j na ciggu ulic Kotobrzeskiej,
Grzybowskiej (po nowym $ladzie) i ciggu Europejskiej, tgczgcego dojazd do ul. Krzywoustego
oraz do ul. Koszalinskiej. Ten ukfad drég zapewni dobry dojazd z Trasy S6 oraz rozprowadzenie
ruchu zaréwno do Kotobrzegu jak i innych miejscowosci wokdt miasta, lecz z pominieciem ulic
centrum. Stanowic¢ tez bedzie obejscie na kierunku wschdéd - zachdd , co zapewni odcigzenie
zakorkowanego centrum szczegdlnie w okresie wakacyjnym oraz zmniejszenie udziatu
samochodow ciezarowych w ruchu miejskim.

Wartos¢ tych zadan to 112,319 min PLN, ale jest to kwota efektywnie wydana na rozwdéj miasta
i poprawe ptynnosci ruchu w jego centrum, a takze uwolnienie z ruchu w Kotobrzegu
samochoddéw ciezarowych i tranzytowych. Srodki na realizacje tych zadan pochodzg ze Zrédet
rzgdowych i Samorzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

Drugim waznym pakietem zadan w poprawie warunkéw komunikacyjnych jest udroznienie tych
ciggdw drogowych, ktére majg najwyzsze natezenia ruchu. Ich rozbudowa w potgczeniu
z obwodnicg potudniowg powinna przynies¢ natychmiastowy efekt poprawy ptynnosci ruchu,
bezpieczerstwa podrdzy i tatwosci przemieszczania sie nie tylko pojazdoéw indywidualnych, ale
tez autobusowej i mikrobusowej komunikacji zbiorowej, poprawiajgc jej skutecznosc
i punktualnos$¢. Do zadan tych nalezg przebudowy ul. Kamiennej , drogi Dzwirzyno - Grzybowo,
ul. Grzybowej i Kotobrzeskiej, ronda na skrzyzowaniu ul. Sienkiewicza-Jasna oraz budowa drogi
Sianozety - Bagicz - Podczele. Drogi te charakteryzujg sie bardzo duzymi natezeniami ruchu i
najwyzszymi wskaznikami efektywnosci inwestycyjnej. Przebudowa tych pieciu ciggow
drogowych i ronda jest niezwykle wazna, a tgczna wartos¢ tych zadan wynosi 39,027 min PLN.

Pozostate zadania nalezg do trzeciej grupy, w ktérej zadania do wykonania sg jak najbardziej
celowe, cho¢ nie w pierwszej kolejnosci, zwtaszcza, ze ich efektywnosc¢ jest wyraznie mniejsza
od zadan wczesniej omdwionych. Budowe tych ciggdow drogowych mozna etapowad
i obcigzenia finansowe roztozy¢ w czasie.

Niezaleznie od inwestycji w odcinki drog dla poprawy przepustowosci ulic w Kotobrzegu
konieczne jest udroznienie tzw. "waskich gardet" do ktérych zaliczamy skrzyzowania, w tym te
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z sygnalizacjg Swietlng. Poniewaz przekroje ulic majg jeszcze spory zapas przepustowosci (za
wyjatkiem kilku odcinkow ulic) to wdrozenie skoordynowanej sygnalizacji $wietlnej - najlepiej
akomodacyjnej i obszarowej, pozwoli bez wielkich naktadéw na inwestycje drogowe poprawic
ptynnos¢ ruchu i zmniejszenie strat czasu uczestnikdow ruchu. Dodatkowg zaletg sygnalizacji
sterowanej obszarowo jest mozliwos¢ nadawania priorytetéw dla komunikacji zbiorowej, a tym
samym zachecanie do korzystania z niej wiekszej grupy mieszkancow.

Réwniez polityka urbanistyczna i transportowa miasta powinna dbac¢ o zagospodarowywanie
obszaréw wzdtuz budowanych i modernizowanych ciggdw drogowych z obstugg komunikacyjna
poprzez skrzyzowania w odlegtosciach normatywnych umozliwiajgcych utrzymanie ptynnosci
ruchu na wiele lat. Nie powinno sie budowaé¢ nowych drég z duzg ptynnoscig, aby potem
poprzecinaé je wjazdami, skrzyzowaniami i przejsciami dla pieszych, co kilkadziesigt metrow.
Kazda lokalizacja nowego zaktadu, osiedla, centrum handlowego czy logistycznego powinna
poprzedzi¢ szczegdtowa analiza obstugi komunikacyjnej, aby wydane warunki przytaczenia do
drog lgdowych nie zaktécaty osiggnietych korzysci na wybudowanych ciggach drogowych.

Do obstugi przylegtych terendw powinny stuzy¢ drogi nizszych kategorii. Stad preferowanie
przez autorow opracowania tworzenie ciggdw drogowych po nowym $ladzie, z mozliwoscig
pozostawienia obecnego ukfadu ulic do obstugi juz zagospodarowanego obszaru, a rolg nowego
uktadu bedzie prowadzenie ruchu ponad lokalnego czyli miedzyosiedlowego, tranzytowego i na
dtuzszych odcinkach, ale za to ptynnie i bezpiecznie.

8. Realizacja polityki transportowe;j

Realizacja przedstawionych w polityce transportowej NOF zadan inwestycyjnych jest
Scisle powigzana z wyborem wariantu rozwoju systemu transportowego, ktory wynika gtownie
z decyzji politycznej wtadz. Wskazane instrumenty mozna realizowac niezaleznie, jednak
efektywniejszym jest wprowadzanie zestawu wzajemnie uzupetniajgcych sie elementow
zarzadzania mobilnosciag mieszkancow. Przyjety politycznie wariant wymaga konsekwencji
w realizacji i poprawnego zaplanowania harmonogramu, jednak nalezy mie¢ réwniez na
uwadze, iz wiele przedstawionych zadan wymaga dodatkowych, bardziej szczegétowych analiz,
ktore wykazg docelowy zakres inwestycyjny.

Inwestycje zwigzane z propozycjg rozwoju transportu szynowego oraz infrastruktury rowerowej
cechujg znaczne koszty, jednak sg to zadania dla ktérych mozliwe jest pozyskanie znacznego
dofinansowania ze srodkéw unijnych.

Przedstawione w opracowaniu wnioski sugerujg przyjecie do realizacji wariantu drugiego lub
trzeciego, najsilniej zwigzanych z rozwojem zrownowazonych form transportu. Mozliwe jest
przyjecie scenariusza dziatan wedtug wariantu trzeciego, by docelowo wdrozy¢ wariant drugi,
najbardziej ambitny.
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